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24.06.2025 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Antrag auf Tempo 30 im Fischertal

Grund der Vorlage
Blrgerantrag gemal § 24 GO.
Beschlussvorschlag

Der Ausschuss flir Verkehr lehnt den Blrgerantrag ab.

Einverstiandnisse

entfallt

Unterschrift
Ohrndorf

Begriindung

Mit einem Burgerantrag gemafR § 24 GO NRW wird eine Temporeduzierung auf 30 km/h fur
die Stral3e Fischertal aus Grinden des Larmschutzes bzw. zum Unfallschutz beantragt.

In Deutschland gilt innerorts grundsatzlich eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir alle
Kraftfahrzeuge von 50 km/h. Dies ergibt sich aus § 3 Absatz 3 Nr. 1 der Stralenverkehrs-
ordnung (StVO).

Larmschutz
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Gemall § 45 StVO haben die Stralenverkehrsbehorden die Mdoglichkeit, die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf bestimmten Stralien oder StralRenabschnitten zu beschranken.
Dies kann z.B. aus Grinden der Verkehrssicherheit geschehen. Das gleiche Recht haben
sie gemal § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 StVO zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und
Abgasen. Liegen entsprechende lokale Gegebenheiten vor, kann statt 50 km/h z.B. ein
Tempolimit von 30 km/h angeordnet werden.

Gemal § 45 Absatz 1 Satz 1 StVO liegt es im Ermessen der Behdrde, ob und welche
MafRnahmen sie zur Abwehr einer Gefahr ergreift. Im Rahmen ihrer Ermessensentscheidung
muss die Behoérde eine Gesamtbilanz der Folgen unter Beachtung der Besonderheiten des
Einzelfalls vornehmen. Zu prifen ist etwa, ob die Verhaltnisse nur um den Preis gebessert
werden koénnen, dass an anderer Stelle neue Unzutraglichkeiten auftreten.

Die Stadt Wuppertal hat sich in diesem Zusammenhang grundséatzlich daftr entschieden,
einen Larmaktionsplan aufzustellen um ein geordnetes Verfahren zur Larmreduzierung im
Stadtgebiet umzusetzen. Im Larmaktionsplan werden auf Basis der Ergebnisse einer
Larmkartierung besonders stark belastete Larmbrennpunkte im Stadtgebiet ermittelt.

Die Auswertung weist insgesamt 213 Larmbrennpunkte aus, worunter auch ein Abschnitt der
Stralde Fischertal zu finden ist, flr die ein Handlungsbedarf fir LA&rmminderungsmafinahmen
besteht. Um die Anzahl der Larmbrennpunkte zunachst auf eine handhabbare Zahl zu
fokussieren, erfolgte anhand eines abgestimmten Bewertungsprinzips eine Auswahl der
larmkritischsten Bereiche. Die Auswahl erfolgte anhand der Anzahl der von Larm betroffenen
Personen, vorhandener Synergien mit anderen stadtischen Planungen sowie vorhandener
Handlungsspielrdume flr Larmminderungsmalnahmen. Der Abschnitt der Stralle Fischertal
gehdrt nach der MalRnahmenplanung nicht zu den priorisierten Strecken, dementsprechend
wurden bisher fur diesen Abschnitt keine MalRnahmen geplant.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung ist eine gesetzliche Pflichtaufgabe, die alle funf
Jahre durchzufihren ist. Dabei werden die Eingangsdaten aktualisiert und die
Larmbrennpunkte sowie die Malnahmenplanung Uberarbeitet. Demnach besteht die
Moglichkeit, dass der Larmbrennpunkt Fischertal zukinftig die Kriterien fur die
MaRnahmenplanung erfillen koénnte. Die nachste Larmkartierung wird im Jahr 2027
durchgefuhrt und der darauf aufbauende Larmaktionsplan wird im Jahr 2029 erstellt (Stufe
5).

Unfallschutz

Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf einer Hauptverkehrs- oder Vorfahrtsstralle
unterliegt besonders strengen Voraussetzungen. Bei der Strale Fischertal handelt es sich
nach der Stra3enhierarchie um eine Hauptverkehrsstralze (K14).

Nach § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO dirfen Beschrankungen des flieRenden Verkehrs nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine besondere
Gefahrenlage besteht.

Nach der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 274 StVO (zuldssige Hochstgeschwindigkeit)
sollen Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Sicherheitsgrinden auf bestehenden Strafl3en
angeordnet werden, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass haufig geschwindig-
keitsbedingte Unfalle aufgetreten sind. Dies gilt jedoch nur dann, wenn festgestellt worden
ist, dass die geltende Hochstgeschwindigkeit von der Mehrheit der Kraftfahrer eingehalten
wird. Im anderen Fall muss vorrangig zunachst die geltende zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit durchgesetzt werden.
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Die Wuppertaler Unfallkommission Uberwacht die Unfallsituation im Wuppertaler Stadtgebiet.
Ein Unfallschwerpunkt in der Stralte Fischertal liegt erfreulicherweise aktuell nicht vor. Nach
Aussage der Verkehrsdirektion der Polizei Wuppertal ist die Strale unfallunauffallig. Es
ereignete sich in den letzten funf Jahren lediglich ein Unfall mit schwerem Sachschaden.

Die erleichterten Anordnungsvoraussetzungen gemaf § 45 Absatz 9 Satz 4 Nr. 6 StVO sind
fur die Strale Fischertal ebenfalls nicht einschlagig. Es gibt in der Stralle keine
schutzenswerten Einrichtungen im Sinne der StVO.

Im Ergebnis liegen keine rechtlichen Voraussetzungen vor, um eine Temporeduzierung auf

30 km/h anzuordnen. Auch die derzeit absehbare Anpassung der Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrsordnung (VwV StVO) bringt in dieser Hinsicht keine Anderungen mit sich.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

neutral /nein
O ja, positive Auswirkungen
[ ja, negative Auswirkungen

Begrindung: Es werden keine MalRhahmen getroffen.

Kosten und Finanzierung
entfallt
Zeitplan

entfallt

Anlagen

01_Bdurgerantrag gemal § 24 GO NRW.
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