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Radverkehr Am Diek/Vor der Beule - Antwort auf Antrag der Fraktionen von SPD, CDU und
FDP

Grund der Vorlage

Beantwortung des Antrages der Fraktionen von SPD, CDU und FDP vom 11.06.2024 zum
Radverkehr Am Diek/Vor der Beule (VO/0777/24) (siehe Anlage 01).

Beschlussvorschlag
Der Ausschuss flir Verkehr beschlie3t die von die Fachverwaltung vorgeschlagene

Ausweisung einer Alternativroute fir Radfahrende Uber Schwarzbachtrasse, Olgastralie,
Hildenburgstralle, Bornscheuerstrale bis zum Zugang an der Windhukstral3e.

Einverstindnisse
Entfallt.
Unterschrift
Ohrndorf
Begriindung
1. Auszug aus dem Antrag (VO/0777/24): ,,Die Verwaltung wird beauftragt, zeitnah

Vorschlédge fiir eine kurzfristig umsetzbare sichere Radverkehrsfiihrung im
Zuge der StraBen Am Diek / Vor der Beule unter Beibehaltung des
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Zweirichtungsverkehrs fiir den motorisierten Individualverkehr zu entwickeln
und dem Ausschuss fiir Verkehr vorzulegen.*

Fir eine Fihrung im Zweirichtungsverkehr kommen fur den Radverkehr
e Schutzstreifen (mind. 1,50 m je Fahrtrichtung, auf Fahrbahnniveau),
o Radfahrstreifen (mind. 1,85 m je Fahrtrichtung, auf Fahrbahnniveau) oder
e Radwege (mind. 2,0 m je Fahrtrichtung, auf Gehwegniveau)

in Frage.

Dabei zeigt die Abbildung 1, dass bei 1.000 — 1.500 Kfz/h und einer Geschwindigkeit von 50
km/h Fuhrungsformen aus dem Bereich Il (Radfahrstreifen, Radweg oder gemeinsamer
Geh- und Radweg) in Frage kommen, ggf. noch aus dem Bereich Il (z.B. Schutzstreifen,
Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und "Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer frei",
Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweg ohne Benutzungspflicht).
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Abbildung 1: Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung nach ERA 2010 (S. 19)

Flhrungsformen aus dem Bereich Ill sind:
e Radfahrstreifen,
e Radweg oder
e gemeinsamer Geh- und Radweg.

Dabei sollte aufgrund der
e hohen Nutzungsintensitat durch den Radverkehr (Trassenverlauf, Hauptachse im
Radverkehrskonzept)
e eine Verkehrsbelastung von 1.000-1.500 Kfz/h
e und einer MIV-Geschwindigkeit von 50 km/h

ein Radfahrstreifen oder ein Radweg als Flihrungsform gewahlt werden.
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Ein gemeinsamer Geh- und Radweg kommt aufgrund der vorhergegangen Unfalllage nicht
in Betracht, da diese Flhrungsform die gleichen Probleme wie ein Gehweg mit Zusatz
.Radfahrer frei“ generieren wiirde.

Ein Schutzstreifen aus dem Bereich || kommt zwar in Frage, ist jedoch aufgrund des
Schwerlastverkehrs zu vermeiden.

Im Folgenden werden die Breitenanspriche im Querschnitt von Schutzstreifen (A),
Radfahrstreifen (B) und Radweg (C) im Vergleich dargestellt.

Abbildung 2: Breitenanspriiche verschiedener Radverkehrsanlagen (Quelle: Anlage 01 Voruntersuchung zum Diek
von Dirk Lange)

In Abbildung 3 ist der Streckenabschnitt Am Diek / Vor der Beule zu sehen. Im Abschnitt gibt
es mehrere Knotenpunkte und Querungsmdglichkeiten, welche in die Auswahl und
Betrachtung der Fuhrungsform fir den Radverkehr mit einflie3en.

Um eine gute Radinfrastruktur anbieten zu koénnen, werden leistungsfahige
Querungsanlagen bzw. Ubergange auf die Nordbahntrasse fiir den Radverkehr benétigt,
ebenso muss die Umsetzbarkeit in den Knotenpunktbereichen fir den motorisierten Verkehr
gepruft werden. Dies betrifft die in der Abbildung 3 orange umkreisten Knotenpunkte bzw.
Trassenzugange.

Seite: 3/9



Zwangspunkte Knotenpunkte / Querungsméglichkeiten ISEBElasilng 2020
O gsp P Q g 9 NS 10 1000Kz /g

NS >0 15000k Tap
Abbildung 3: Zwangspunkte und Knotenpunkte am Abschnitt Am Diek/ Vor der Beule

Anhand von Abbildung 4 soll der Raumbedarf von beidseitigen Radfahrstreifen dargestellt
werden. Mit einer Regelbreite von jeweils 1,85 entspricht dies etwa der Breite einer Fahrspur
fir den motorisierten Verkehr. Diese Breite misste im Straenraum dem Radverkehr zur
Verfugung gestellt werden und am Knotenpunkt bedeutet dies konkret, dass die
Fahrtrichtungen geradeaus, links und rechts zusammengefasst werden. Dies bedeutet eine
Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sowie ggf. eine Erhdhung der
Unfallgefahr. Eine Gesamtbetrachtung aller Knotenpunkte (Mikrosimulation) und die
Auswirkung auf die umliegenden Straflen (Schwarzbach / Am Diek / Wittener Str. sowie
Wittener Str. / Vor der Beule / Am Eckstein) wird daher als sinnvoll angesehen.
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Radfahrstrelfen am Knotenpunkt Am Dtek / Komgsberger Str. / Vor der Beule
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Abbildung 4: Beispielhafte Darstellung Radfahrstreifen am Knotenpunt Am Diek / Kénigsberger Str. / Vor der
Beule

Weiterhin gibt es zwei Zwangspunkte in der Querschnittsbreite.

In der Abbildung 5 werden die Querschnittsbreiten in der Draufsicht fir den gesamten
Abschnitt dargestellt. Dabei fallt auf, dass diese stark variieren und es zwei Zwangspunkte
bzw. Engstellen gibt, an denen der Stralenraum lediglich eine Breite zwischen 13,10m bis
14,80m aufweist. Wie die Abbildung 1Abbildung verdeutlicht, ist ein Radweg nur begrenzt
realisierbar, da an mehreren Bereichen die Mindestbreiten nicht eingehalten werden kénnen.
Abbildung 5: Querschnitt in der Draufsicht tUber den Verlauf vom Ubergang Luhnsstrale
(Station 0+000) bis zur Wiederauffahrt auf die Trasse (Station 0+490)
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Abbildung 5: Querschnitt in der Draufsicht iiber den Verlauf vom Ubergang LuhnsstralSe (Station 0+000) bis zur
Wiederauffahrt auf die Trasse (Station 0+490)

Diese Ergebnisse basieren auf Voruberlegungen, die bereits 2021 aufgestellt wurden.
Seinerzeit wurde auch ein einseitiger Zweirichtungsradweg in Erwagung gezogen (vgl.
Abbildung 6), eine detaillierte Planung insbesondere in Bezug auf die Leistungsfahigkeit und
die Verkehrssicherheit wurde nicht vorgelegt. Diese Planung musste dann auch die mdgliche
Flhrung an den Knotenpunkten und Ubergéngen darstellen.
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Abbildung 6: Beispiel Zweirichtungsradweg

Sowohl bei der Flihrung mittels beidseitigem Radstreifen als auch bei der Fihrung mit einem
einseitigen Zweirichtungsradweg werden voraussichtlich bauliche Anpassungen (Bordsteine,
Entwasserung, Lichtsignalanlagentechnik) notwendig und eine kurzfristige Realisierbarkeit ist
daher nicht mdglich. Die Fachverwaltung empfiehlt daher die Vergabe der Planung und
Leistungsfahigkeitsberechnung inkl. Mikrosimulation an ein Ingenieurburo.

Kurzfristige Malinahme:

Als kurzfristige Mallnahme schlagt die Fachverwaltung eine Alternativroute fur Radfahrende
vor. Die vorgeschlagene Variante wurde unter Berlcksichtigung verschiedener Varianten
und in Abstimmung der Ressorts 103 und 104 erarbeitet. Ebenfalls wurde die Ausweisung
der Alternativroute bereits mit den Teilnehmenden des Runden Tisch Radverkehr
besprochen. Die Umsetzung wird von Seiten des Runden Tisch Radverkehr begrifit. Die
Kreispolizeibehorde hat keinen Bedenken gegen die Route.
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Diese Alternativroute fuhrt ab dem Wichlinghauser Bahnhof Uber die Schwarzbachtrasse ->
Olgastralle > HildenburgstralRe - Bornscheuerstralde zum Zugang an der Windhukstral3e.

Die Route

e kann als alternative Moglichkeit von Radfahrenden genutzt werden, die den Diek
meiden mochten.

o flhrt Gberwiegend durch verkehrsarme Bereiche mit Tempo 30.

¢ bendtigt keine weiteren baulichen Anpassungen.

e soll durch die wegweisende Beschilderung (HBR; Radverkehrsnetz NRW)
ausgewiesen werden, welche bereits auf der Trasse sowie im gesamten Stadtgebiet
genutzt wird (siehe Anlage 02).

e st als kurzfristige MalRnahme zu verstehen und ersetzt nicht den Trassenverlauf Gber
den Diek.

e hat eine vergleichbare Streckenlange und hat nur im Bereich der Olgastralle Gber ein
kurzes Stlck eine nennenswerte Steigung von 6-8%.

Die Route soll mittels wegweisender Beschilderung (HBR; Radverkehrsnetz NRW)
ausgeschildert werden, zusatzlich zur vorhandenen Beschilderung Uber den Streckenverlauf
Am Diek. Die Abstimmungsgesprache mit StraBen.NRW, dem Land NRW und dem vom
Landesbetrieb hinzugezogenen Planungsbiro werden nach Beschlussfassung gefuhrt. Die
Kosten fir die Beschilderung sowie die Installation weniger Beschilderungsmasten belaufen
sich auf ca. 4.500€. Aufgrund des geringen Umfangs der Anpassung wird eine Umsetzung
im 1. Halbjahr 2025 als realistisch angesehen.

2. Umgehend sollen zu Beginn der Tempo-30-Strecken Am Diek und Vor der Beule
jeweils das Hinweisschild ,,Achtung Radfahrer“ (StVO-Zeichen Nr. 138-10)
angeordnet und an der Einmindung Am Diek / LuhnsstraBe die
Radverkehrswegweisung ergéanzt werden.
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In Absprache mit den Kollegen von 104.11 kann das VZ 138-10 ,Achtung Radfahrer*
angeordnet werden. Dies wurde bereits veranlasst und umgesetzt. Die vorhandene
Radverkehrswegweisung wird ebenfalls angepasst (siehe Anlage 03); aufgrund von
Abstimmungsgesprachen mit StraRen.NRW, dem Land NRW und dem vom Landesbetrieb
hinzugezogenen Planungsbiro kann hier jedoch noch kein zeitlicher Horizont genannt
werden. Aufgrund des geringen Umfangs der Anpassung wird eine Umsetzung im 1.
Halbjahr 2025 als realistisch angesehen.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

x neutral /nein
O ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begrindung: Keine Veranderung.

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel fir die Beschilderungen und Masten in Héhe von ca. 4.500 €,
stehen 2025 im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende
Strallenausstattung” und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermdgens® zur
Verfugung.

Zeitplan

Nach den Abstimmungen bezuglich der HBR Beschilderung mit Strallen.NRW, dem Land
NRW und dem vom Landesbetrieb hinzugezogenen Planungsburo soll die Umsetzung im 1.
Halbjahr 2025 erfolgen.

Anlagen

Anlage 01 - Antrag der Fraktionen von SPD, CDU und FDP vom 11.06.2024 zum
Radverkehr Am Diek/Vor der Beule (VO/0777/24)

Anlage 02 — Beschilderungsubersicht Alternativroute Am Diek

Anlage 03 — Beschilderungsubersicht Am Diek
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