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Freigaben von EinbahnstraBen fur den gegenlaufigen Radverkehr im Bereich Hardt/Hofaue

Grund der Vorlage
Verwaltungsvorschlag.
Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung Elberfeld beschliel3t die Freigabe der als Einbahnstralie beschilderten
Stralle:

- Gartenstralde (zw. Elisenstr. und Schlieperstr.)

- BembergstralRe (zw. Hofaue und Bundesalle)

fur den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben.

Einverstindnisse

Entfallt.

Unterschrift

Ohrndorf

Begriindung

Die Freigabe von Einbahnstralen fir den gegenlaufigen Radverkehr stellt eine
kostenginstige und effektive Art der Radverkehrsférderung dar. Insbesondere in
steigungsintensiven Abschnitten steigern Abklrzungen die Attraktivitat des Radverkehrs im

Sinne des Schlisselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt 2025
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Mit der Novelle der StralBenverkehrsordnung 2009 wurde diese Freigabe durch den
Gesetzgeber vereinfacht, sodass die Verwaltung fortwahrend die Einbahnstralen in
Wuppertal pruft.

Die neue VwV-StVO vom 08.11.2021 wurde am 15.11.2021 im Bundesanzeiger
veroffentlicht. Inhalt ist auch die Anderung der Verwaltungsvorschrift zum Verkehrszeichen
220 StVO (Einbahnstralle). Bis dato lautete dort der Absatz IV wie folgend: ,Betragt in
Einbahnstrallen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, kann
Radverkehr in  Gegenrichtung zugelassen werden, wenn...“. In der neuen
Verwaltungsvorschrift wurde das Wort ,kann“ durch ,soll“ ersetzt.

In diesem Zuge wurden nun durch die Stadtverwaltung, die Stralienverkehrsbehérde und die
Kreispolizeibehdrde die aufgefihrten als Einbahnstral’en beschilderten Strallen gepruift.

Folgende Voraussetzungen sind laut der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
und der Verwaltungsvorschrift zur Straldenverkehrsordnung (VwV-StVO) fur die Freigabe von
EinbahnstralRen fir den gegenlaufigen Radverkehr zu beachten:

- eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

- eine Ubersichtliche Verkehrsfuhrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und
Einmindungen

- eine Fahrgassenbreite ab 3,00 m mit ausreichendenden Ausweichflachen ohne
Linienbusverkehr

- eine Fahrgassenbreite ab 3,50 m oder mehr bei Linienbusverkehr oder starkerem
Verkehr mit Lastkraftwagen

- ein angelegter Schutzraum fur den Radverkehr, wo es orts- und verkehrsbezogen
erforderlich ist

1. GartenstralRe (zw. Elisenstr. und Hardtstr.) Anlage 01

In der Gartenstralle zwischen der Elisenstrale und der HardtstraRe sind die o.g. Kriterien
der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fiur den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht
erfullt.

Der fehlende Schutzraum im Kurvenbereich zur Hardtstral3e stellt ein Sicherheitsrisiko dar.
Darlber hinaus kommt es durch die Kuppenlage zu einer untbersichtlichen Verkehrsfihrung
im Streckenverlauf. Eine Wegnahme des Parkstreifens am Fahrbahnrand im oben
beschriebenen Kurvenbereich und somit ein Entfall von neun Parkplatzen konnte an dieser
Stelle zu einer Ubersichtlicheren Verkehrsfihrung fihren. Zusatzlich musste eine
Schleusenmarkierung einschlielich Sinnbilder markiert werden, um den Kfz-Verkehr auf den
Radverkehr in Gegenrichtung zu sensibilisieren (Siehe Anlage 01a).

Die Verwaltung empfiehlt allerdings aus Ermessensgrinden (Wegfall von neun Parkplatzen,
Bereich mit hohem Parkdruck) in Abstimmung mit der Kreispolizeibehorde die Einbahnstralle
Gartenstral3e zwischen der Elisenstral3e und der HardtstralRe nicht fir den gegenlaufigen
Radverkehr freizugeben: Eine Alternativfuhrung steht Uber die Hardtstral3e zur Verfigung.

2. GartenstralRe (zw. Elisenstr. und Schlieperstr.) Anlage 02

In der Gartenstrale zwischen der ElisenstralRe und der Schlieperstralle sind die o.g.
Kriterien der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr
erfullt.

Neben der zusatzlichen Beschilderung sind keine weiteren Mallnahmen erforderlich.

Die Verwaltung empfiehlt in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde die Freigabe der
Gartenstral3e zwischen der Elisenstral3e und der SchlieperstralRe fur den gegenlaufigen
Radverkehr.

Seite: 2/5



3. Schlieperstralle (zw. Runenweg und Hardtstr.) Anlage 03

In der Schlieperstral’e zwischen dem Runenweg und der Hardtstral3e sind die o0.g. Kriterien
der VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fir den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfullt.

Von der Hardstralde biegt der Linienverkehr in die Schlieperstral3e ein. Aufgrund der
Schleppkurve besteht fir den Radverkehr in Gegenrichtung kein ausreichender Schutzraum
im Kreuzungsbereich.

Die Verwaltung empfiehlt in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde die Schlieperstralie
zwischen dem Runenweg und der HardtstralRe nicht fir den gegenlaufigen Radverkehr
freizugeben.

4. Hardtstralde (zw. Schlieperstr. Und Wortmannstr.) Anlage 04

In der Hardtstrale zwischen der Schlieperstrale und der Wortmannstrae sind die o.g.
Kriterien der VwWV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr
nicht erfullt.

Durch die Kuppenlage auf der Hardstrale kommt es zu einer unUbersichtlichen
Verkehrsfilhrung im Streckenverlauf. Darlber hinaus ist durch den vorhandenen
Linienbusverkehr eine Fahrgassenbreite von 3,50 m erforderlich. Die Fahrgassenbreite an
der engsten Stelle der HardtstralRe betragt lediglich 3,16 m.

Die Verwaltung empfiehlt in Abstimmung mit der Kreispolizeibehodrde die Hardtstrale
zwischen der Schlieperstrale und der WortmannstralRe nicht fir den gegenlaufigen
Radverkehr freizugeben.

5. Hofaue (zw. Morianstr. und Wesendonkstr.) Anlage 05

In der Hofaue zwischen der Morianstralle und der Wesendonkstralle sind die 0.g. Kriterien
der VWV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfiillt.

Die zweispurige Verkehrsflihrung stellt fir den freigegebenen Radverkehr eine
unubersichtliche Verkehrsfihrung im Streckenverlauf dar. Darlber hinaus ist der Schutzraum
fur Radfahrende in Gegenrichtung durch den bestehenden Lieferverkehr des anliegenden
Einkaufszentrums ,City-Arkaden” unzureichend. Zudem kommt die hohe Verkehrsbelastung
durch den Parkverkehr zu dem Parkhaus der ,City-Arkaden® sowie des Parkhauses ,Hofaue
City*“.

Die Verwaltung empfiehlt in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde die Hofaue zwischen
der Morianstrafe und der Wesendonkstralde nicht fur den gegenlaufigen Radverkehr
freizugeben.

6. Bembergstrale (zw. Hofaue und Bundesalle) Anlage 06

Fir die Bembergstral3e liegt der Verwaltung ein Antrag gemaf § 24 GO NRW vor. (siehe
hierzu Anlage 06 b)

In der Bembergstralle zwischen der Hofaue und der Bundesallee sind die o0.g. Kriterien der
VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fir den gegenlaufigen Radverkehr aktuell nicht
erfullt.

Im Kreuzungsbereich Bembergstralle/Bundesallee ist die aktuelle Verkehrsflihrung fir den
freigegebenen Radverkehr unibersichtlich. Es fehlt an einem Schutzraum im
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Kreuzungsbereich. Durch eine Schleusenmarkierung einschlieRlich Sinnbilder soll der Kfz-
Verkehr auf den Radverkehr in Gegenrichtung sensibilisiert werden.

Die Verwaltung empfiehlt in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde die Bembergstralle
zwischen der Hofaue und der Bundesallee flr den gegenlaufigen Radverkehr freizugeben.

7. Hofaue (zw. Wupperstr. und Bembergstr.) Anlage 07

In der Hofaue zwischen der Wupperstral3e und der Bembergstralie sind die o0.g. Kriterien der
VwV-StVO im Hinblick auf eine Freigabe fir den gegenlaufigen Radverkehr nicht erfilllt.

Die Einbindung des gegenlaufigen Radverkehrs am Knotenpunkt in den Verkehr auf die
Woupperstralle stellt eine Herausforderung dar, die zusatzliche Verkehrssicherheitsbedenken
hervorruft. Der Radverkehr brauchte zum sicheren Abbiegen eine eigene Signalisierung.
Dies wirde einen Komplettausbau der Kreuzung Hofaue/Wupperstra3e/Bundesallee
bedeuten.

Die Verwaltung empfiehlt aus Ermessensgrinden (unverhaltnismaiger Ausbau der o.g.
Kreuzung bei zwei bereits vorhandenen Parallelfiihrungen) in Abstimmung mit der
Kreispolizeibehorde die Einbahnstralle Hofaue zwischen der Wupperstral3e und der
Bembergstralie nicht fir den gegenlaufigen Radverkehr freizugeben

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein

X ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen
Begrindung:

Forderung der emissionsfreien Mobilitat.

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel fir die Beschilderungen und Markierungen in Héhe von ca.
1000€, stehen 2024 im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende
Stralenausstattung” und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermégens® zur
Verfugung.

Zeitplan

Die Malinahmen sollen nach Beschlussfassung umgesetzt werden.

Anlagen

Anlage 01 — Ubersichtsplan Gartenstrae (zw. Elisenstr. und Hardtstr.)
Anlage 01a  — Detailplan Gartenstral3e (zw. Elisenstr. und Hardtstr.)

Anlage 02 — Ubersichtsplan GartenstraRRe (zw. Elisenstr. und Schlieperstr.)
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Anlage 03 — Ubersichtsplan Schlieperstrale (zw. Runenweg und Hardtstr.)

Anlage 04 — Ubersichtsplan HardtstraRe (zw. Schlieperstr. Und Wortmannstr.)
Anlage 05 — Ubersichtsplan Hofaue (zw. Morianstr. und Wesendonkstr.)
Anlage 06 — Ubersichtsplan BembergstralRe (zw. Hofaue und Bundesalle)
Anlage 06a — Detailplan Bembergstral’e (zw. Hofaue und Bundesalle)

Anlage 06b  — Anregung nach § 24 GO NRW

Anlage 07 — Ubersichtsplan Hofaue (zw. Wuppertstr. und Bembergstr.)
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