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Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
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03.12.2024 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Burgerantrag gemaR §24 GO NRW - MaBnahmen zur Verbesserung der subjektiven und
objektiven Sicherheit Am Diek / Vor der Beule

Grund der Vorlage
Burgerantrag gemaf §24 GO NRW (siehe Anlage 01)

Beschlussvorschlag
Der Birgerantrag wird der Stellungnahme der Verwaltung folgend abgelehnt.

Einverstiandnisse
entfallt

Unterschrift
Ohrndorf

Begriindung

Gemall §24 GO NRW wird beantragt, die offentliche Diskussion um den
Nordbahntrassenabschnitt Luhnsstral3e / Am Diek / Vor der Beule unvoreingenommen und
transparent zu fuhren sowie verschiedene Mallhahmen in Erwagung zu ziehen.

Die Nordbahntrasse durchquert die Stadt Wuppertal in Ost-West-Richtung und fihrt
grofltenteils auf einer ehemaligen Bahntrasse. Der Geh- und Radweg wurde 2014 erdffnet.
Aufgrund baulicher Gegebenheiten wird der Radverkehr teilweise entlang von bzw. auf
Strallen gefuhrt. Der vom Antragsteller thematisierte Trassenabschnitt bezieht sich auf die
Stralle Am Diek (zwischen Luhnsstralte und Mahlersbeck) und erstreckt sich auf eine Lange
von etwa 500m. 2023 wurde der Streckenabschnitt als Unfallhaufungsstelle identifiziert. Als
SofortmalRnahme hat die zustandige Unfallkommission beschlossen, die
Radverkehrsfreigabe fir den Gehweg aufzuheben. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf
den Fahrbahnen gefiihrt, die Geschwindigkeit wurde auf 30km/h begrenzt. Seit Umsetzung
der SofortmalRnahmen sind keine weiteren Unfalle zu verzeichnen.
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Mit den Drucksachen VO/0117/22, VO/0822/23, VO/0777/24 sowie VO/0796/24 wird bereits
auf die als problematisch wahrgenommene Fuhrung hingewiesen. Nicht zuletzt die
Ausweisung als Schllsselprojekt durch die BV Oberbarmen zeigt die Wichtigkeit des
Lickenschlusses auf (VO/0117/22). Bereits 2021 wurde eine, aus einer sehr detaillierten
Prifung stammende, optimierte Radverkehrsflihrung seitens der Verwaltung vorgestellt, die
jedoch zuriickgezogen wurde (VO/0813/20).

Das Schlusselprojekt der BV Oberbarmen sieht eine Machbarkeitsstudie fir den Bau einer
Fahrradbriicke vor (VO/0117/22). Die in der Drucksache VO/0813/20 vorgestellte Losung
greift ebenfalls auf eine bauliche Anlage zuriick, jedoch anbauend an den Bestand als
Zweirichtungsradweg. In der Drucksache VO/0822/23 werden bauliche Ldésungen weiter
thematisiert, in den Drucksachen VO/0777/24 und VO/0796/24 (letzteres als abgelehnter
Anderungsantrag auf die Drucksache VO/0777/24) werden samtliche Lésungen in Betracht
bezogen, um die Situation vor Ort zu verbessern. Prifungsansatze werden den Gremien
vorgestellt.

Die im vorliegenden Antrag gemachten Anregungen werden im Rahmen der
MafRnahmenprifungen betrachtet.

Die Anregungen 1-2 beziehen sich auf ein Privatgrundstiick des ansassigen Einzelhandels.
Konkret geht es um die ,Sperrung einer der beiden Ausfahrspuren am EDEKA und damit
Reduzierung auf einer Ausfahrspur flir Rechts- und Linksabbieger” sowie um die ,Verlegung
der EDEKA-Ausfahrt ,um die Ecke“ zum Diek Richtung ALDI mit Beibehaltung der bisherigen
Einfahrt®. Diese Anregungen erfordern das Wissen Uber die konkreten Verkehrsdaten, um
die Verkehrsbelastung in den einzelnen Beziehungen bewerten zu kénnen. Zwischen den
beiden Einzelhandelsgeschaften liegt ein nicht unerheblicher Hohenunterschied von ca. 2m,
welcher auf einer Strecke von ca. 6m (Steigung ca. 30%) zu Uberwinden ware. Nach der
Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralle (RASt 06) gilt es flr eine barrierefreie
Ausgestaltung von Rampen eine maximale Steigung von 6% vorzusehen. Die
Zufahrtsituationen (ber private Grundstiicke erfordert zudem die Zustimmung der
Eigentiumerinnen und Eigentimer.

Die Anregung 3 bezieht sich auf die Anpassung der ,Ampelsteuerung Vor der Beule/Wittener
StraBe [...] auf das bestehende Tempolimit von 30 km/h“. Die beiden gemeinten
Lichtsignalanlagen Wittener Str. / Vor der Beule und Am Diek / Kénigsberger Str. / Vor der
Beule werden seit mehreren Jahren mit einer unkoordinierten verkehrsabhangigen
Steuerung betrieben, um die verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen an der jeweiligen
Anlage besser bericksichtigen zu kénnen. Auflerdem betragt der Abstand zwischen den
beiden Anlagen ca. 450 m und die Zuflisse sowie die Abflisse an den beiden
Lichtsignalanlagen kommen bzw. verlassen die Anlagen unkoordiniert, womit sich ein
koordinierter Betrieb nicht realisieren lasst. Um eine Einschatzung der tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeit zu bekommen, wurde seitens der Abteilung 104.3 nach den
Sommerferien eine Geschwindigkeitsmessung in diesem Bereich durchgefuhrt. Die Messung
erfolgte an dem Knotenpunkt Vor der Beule / Beule fur die Fahrtrichtung Osten und im
Bereich des Zugangs zur Nordbahntrasse fur die Fahrtrichtung Westen (siehe Anlagen 2-3).
In Fahrtrichtung Osten wurden in sieben Tagen rund 23.000 Fahrzeuge erfasst, in
Fahrtrichtung Westen ca. 28.500 Fahrzeuge. Die Erhebung separiert die Verkehrsmittel
Zweirad, PKW, Transporter, LKW wund Lastzug. Der Schwerlastverkehr liegt im
Erhebungszeitraum bei durchschnittlich 7,26% (FR Ost) bzw. bei 3,33% (FR West). In FR
Osten liegt bei 68,63% eine Geschwindigkeitstubertretung vor (V85 exkl. Zweirad: 43km/h).
Fir die FR Westen lassen sich in 54,66% der Félle eine Geschwindigkeitsibertretung
feststellen (V85 exkl. Zweirad: 40km/h). Deutliche Geschwindigkeitsubertretungen sind meist
in den Nachtstunden und nur in wenigen Fallen in den Tagstunden (6-18 Uhr) zu vermerken.
Die Uberschreitungen werden in den meisten Fallen durch PKW begangen, aber auch
Transporter fallen in der Auswertung auf. Die 15 am hdchsten durch PKW zu
verzeichnenden Geschwindigkeitstibertretungen belaufen sich auf etwa 60-80km/h. In
Extremféllen lagen Messungen von 97km/h (FR Westen sonntags 13.00-13.30 Uhr) bzw.
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102km/h (FR Osten samstags 02.30-03.00 Uhr) vor. Die Verwaltung wird in diesem Bereich
vermehrt Geschwindigkeitskontrollen anstreben.

Zu Anregung 4 ,Aufstellen von Verkehrszeichen 277.1% wird auf die Verwaltungsvorschrift
der Strallenverkehrs-Ordnung verwiesen, in welcher die Installation des Verkehrszeichen
277.1 Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen grundsétzlich nur dort zuldssig
ist, wo es die Situation (unlbersichtliche Strallen, Engstellen, Gefall- und Steigungsstrecken)
erfordert (vgl. hierzu VwV-StVO). Die Kriterien zur Aufstellung eines solchen
Verkehrszeichens sind nicht erfullt. Die Anregung 5 ,Bauliche Anlage eines Mittelstreifens®
ist aufgrund des zu schmalen StralRenquerschnitts nicht umsetzbar. Die Thematik eines
Kreisverkehrs (Anregung 6) zugunsten einer aufgewerteten Radverkehrsfihrung wird in die
weiteren Prufungen aufgenommen.

Die Anregungen werden, wie ausfuhrlich dargelegt, bereits jetzt in den Diskussionen
thematisiert, sodass eine transparente und unvoreingenommene Prifung erfolgt.

Somit empfiehlt die Verwaltung in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde den Blrgerantrag
abzulehnen.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

x neutral /nein
O ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begrindung: keine Veranderung

Kosten und Finanzierung
entfallt

Zeitplan
entfallt

Anlagen

Anlage 01 — Burgerantrag

Anlage 02 — Messstelle Fahrtrichtung Osten
Anlage 03 — Messstelle Fahrtrichtung Westen
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