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Beschlussqualitat

Entscheidung

EinbahnstraBenoffnung fiir den gegenlaufigen Radverkehr - Oberbarmen

Grund der Vorlage
Verwaltungsvorschlag

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung beschlie3t die Freigabe der Einbahnstrallen

1. Jungstralie

2.1 Bartholomausstralte (zwischen Sternstral3e und Seifenstralle)

fur den gegenlaufigen Radverkehr.

Die Bezirksvertretung beschlie3t fir den Abschnitt zwischen

2.2 Sternstrafe und Bredde

die neue Umsetzung der Gehwegfreigabe fir den Radverkehr.

Die Bezirksvertretung beschlie3t die Ablehnung der Freigabe der Einbahnstralen

3. Muhlenweg / Bredde
4. Germanenstralle

5. Bartholomausstral’e (zwischen Seifenstral’e und Lentzestralie)

fur den gegenlaufigen Radverkehr.

Einverstiandnisse
entfallt

Unterschrift
Ohrndorf
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Begriindung

Die Freigabe von Einbahnstralen fir den gegenlaufigen Radverkehr stellt eine
kostenguinstige und effektive Art der Radverkehrsforderung dar. Insbesondere in
steigungsintensiven Abschnitten steigern Abkurzungen die Attraktivitat des Radverkehrs im
Sinne des Schllisselprojektes ,Wuppertal als Fahrradstadt 2025“. Mit der Novelle der
Stralienverkehrsordnung 2009 wurde diese Freigabe durch den Gesetzgeber vereinfacht,
sodass die Verwaltung fortwahrend die Einbahnstral’en in Wuppertal pruft.

Die neue VwV-StVO vom 08.11.2021 wurde am 15.11.2021 im Bundesanzeiger
veroffentlicht. Inhalt ist auch die Anderung der Verwaltungsvorschrift zum Verkehrszeichen
220 StVO (Einbahnstralle). Bis dato lautete dort der Absatz IV wie folgend: ,Betragt in
Einbahnstrallen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, kann
Radverkehr in  Gegenrichtung zugelassen werden, wenn...“. In der neuen
Verwaltungsvorschrift wurde das Wort ,kann“ durch ,soll ersetzt.

In diesem Zuge wurden durch die Stadtverwaltung, die Strallenverkehrsbehdrde und die

Kreispolizeibehérde die aufgefiihrten als Einbahnstralen beschilderten Stral3en (erneut)
gepruft.

Voraussetzungen:

Folgende Voraussetzungen sind laut der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
und der Verwaltungsvorschrift zur Stralkenverkehrsordnung (VwV-StVO) fir die Freigabe von
EinbahnstralRen fir den gegenlaufigen Radverkehr zu beachten:

- eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

- eine Ubersichtliche Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen
und Einmindungen

- eine Fahrgassenbreite ab 3,00 m mit ausreichendenden Ausweichflachen ohne
Linienbusverkehr

- eine Fahrgassenbreite ab 3,50 m oder mehr bei Linienbusverkehr oder starkerem
Verkehr mit Lastkraftwagen

- ein angelegter Schutzraum fur den Radverkehr, wo es orts- und verkehrsbezogen
erforderlich ist
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Stadt Wuppertal .
Ressort Vermessung, Katasteramt und Geodaten Leon Riemer Erstellt am 04.07.2024

Dieser Ausdruck ist gesetzlich geschiitzt!
Umarbeiten, der die Weitergabe an Dritte nur mit Zusti des ielfailt und L 2ur i bei Beharden oder i Gebrauch.

Ubersichsplan (Datengrundlage: WuNDa)

m Herausgeber: EinbahnstraRefreigabe Oberbarmen MaRstab 1:5000
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Freigabe kann nach erfolgter Priifung erfolgen:

1. Jungstralle

Die Jungstralle ist eine Wohnstrale in einem verkehrsberuhigten Bereich. Die
angrenzenden Stralen (Nornenstrale und Germanenstrale) sind bereits fir den
gegenlaufigen Radverkehr freigegeben. Die StralBe erflllt die oben beschriebenen
Anforderungen der VwV-StVO und der ERA 2010. Seit der Prufung im Jahr 2016
(VO/0366/16/Neuf.) haben sich die oben beschriebenen Voraussetzungen des Gesetzgebers
geandert, sodass die ehemals zurlckgestellte Stralde erneut geprift wurde.

Aufgrund des verkehrsberuhigten Bereichs und den daher angepassten Geschwindigkeiten,
bestehen keine Bedenken zur 90 Grad-Kurve. Fir die Freigabe ist kein Eingriff in den
Parkraum notwendig. Es kommt lediglich zu BeschilderungsmalRnahmen (siehe Anhang 01).
Die Kosten fur die Beschilderung betragen ca. 300 €.

Die Verwaltung sieht in Abstimmung mit der Kreispolizeibehérde keine Bedenken fur die
Freigabe der Einbahnstrale Jungstrale flir den Radverkehr.

2. BartholomausstralRe (zwischen Seifenstrale und Sternstralle)
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Die Uberprifung und Bewertung der BartholomausstraRe erfolgt im Rahmen dieser
Drucksache in zwei Schritten. Dies ist auf die sich unterscheidenden Kriterien
zurtckzufiihren.

2.1 Rote Umrandung

Zwischen der Seifenstralle und der Sternstral’e besteht aktuell keine Verbindung fiir den
Radverkehr. Sowohl die Seifen- als auch die Sternstralle sind bereits fir den gegenlaufigen
Radverkehr freigegeben. Zur Erreichung der Bredde zwischen BartholomausstralRe und
Germanenstralle besteht aktuell fir den Radverkehr keine Verbindung, die durch diese
Freigabe zusatzlich zu den weiteren Verbindungen ins Quartier geschaffen werden kann. Die
Kriterien der VwV-StVO und der ERA 2010 sind groBtenteils erflllt. Die Strecke ist
Ubersichtlich und kurz. Um die Breitenanforderungen mit dem dortigen OPNV von mind.
3,50m zu erreichen, entfallen bergwarts linksseitig die Stellplatze. Es handelt sich dabei um
ca. 5 Stellplatze, die weiterhin zum Be- und Entladen genutzt werden kénnen, da ein
eingeschranktes Halteverbot eingerichtet wird.

2.2 Blaue Umrandung

Auf Hohe der SternstralRe befindet sich ein fir den Radverkehr nutzbarer Bereich im Bereich
des Gehweges. An dieser Fihrung soll festgehalten werden, da es aktuell eine gesicherte
Verbindung darstellt und vorhandener Parkraum zwischen der Sternstrale und Bredde nicht
entfallen muss. Zur Verdeutlichung der Flihrung aus der Sternstralte auf den Gehwegbereich
ist ein Piktogramm zu erneuern.

Die Qualitatssteigerung des Radverkehrs widerspricht nicht den Anforderungen des OPNV
und zeichnet sich durch bisher nur Uber Umwege erreichbare Verbindungen aus. Die Kosten
fur die Markierung und Beschilderung belaufen sich auf ca. 2.400 € und sind fir die beiden
Bereiche in den Anlagen 03 und 04 sowie kumuliert in Anlage 02 zu sehen.

Die Verwaltung sieht in Abstimmung mit der Kreispolizeibehoérde keine Bedenken fir die
Freigabe der Einbahnstralle Bartholomaustrale zwischen Seifenstralle und Sternstralde fir
den Radverkehr sowie flr die neue Gestaltung des bereits freigegebenen Gehwegs
zwischen SternstralRe und Bredde.
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Freigabe kann nach erfolgter Priifung nicht erfolgen:

3. Mduhlenweg / Bredde

Die Stralken Muhlenweg /
Bredde grenzen unmittelbar
aneinander bzw. gehen
ineinander Uber. Zwischen der
Germanenstralle und der
Westkotter Stralle liegen die
erforderlichen Breiten zwar vor,
doch sind im Begegnungsfall
mit dem Linienbusverkehr nicht
ausreichend Ausweichmoglich-
keiten vorhanden. Das zu
erzielende Platzangebot setzt
voraus, dass ca. 6 Parkstande
entfallen und ein Radfahrstreifen zu Beginn des Mihlenwegs markiert wird. Der Entfall von
Parkraum wird in diesem Fall aufgrund des angespannten Parkraums als kritisch gesehen.
Die Mdglichkeit zur Einfahrt in den Mahlenweg ist aus der Westkotter Strale aufgrund des
zu geringen Platzangebots fur eine notwendige Aufstellflache nicht gegeben; auch ist die
Einfahrt in den Muhlenweg aus der Bachstral3e aufgrund eines spitzen Winkels nicht mdglich
(siehe obenstehende Abbildung aus Orbit). Die Grinzeiten der FuRgangerfurt sind zu
verklrzen, sofern der Radverkehr die Furt quert, um in den Muihlenweg einzufahren.
Aufgrund der komplexen Verkehrssituation am Knotenpunkt und den nicht bestehenden
Fahrbeziehungen fiir den Radverkehr liegen Sicherheitsbedenken vor.

Im Ubergangsbereich Bredde / Germanenstrafie reicht die Restfahrbahnbreite nicht fir den
Begegnungsverkehr aus (Linienbusverkehr; siehe Abbildung aus Orbit unten, linke Seite).
Die Einbahnstrale Bredde zwischen Germanenstralte und Kleiner Werth erflllt nicht die
Kriterien der VwV-StVO sowie der ERA 2010. Zur Verbreiterung des Strallenraums und aus
Sicherheitsaspekten sind die vorhandenen Schragparkstande in Langsparkstande
umzuwandeln (siehe Abbildung aus Orbit unten, rechte Seite). In diesem Fall wirden ca. 3
Parkplatze entfallen.
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Aufgrund der Fahrbeziehung der Fahrzeuge aus der Stralle Kleiner Werth ist von einer
Freigabe abzusehen. Die Fahrzeuge nutzen den Innenradius der Einmindung, sodass
zwischen dem Radverkehr und dem Kraftfahrzeugverkehr Gefahrensituationen entstehen
warden.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehérde auf Grund der
Verkehrssicherheitsbedenken von der Freigabe der Einbahnstralle Mihlenweg / Bredde ab.

4. Germanenstralle

Die Kriterien der VwV-StVO sowie der ERA 2010 sind nicht erfillt. Die Restfahrbahnbreite

von 3,50m bei vorhandenem Busverkehr ist nicht vorhanden. Teilweise bestehen zudem nur
sehr eingeschrankte Sichtbeziehungen und es fehlt an Ausweichmdglichkeiten fiur den
bergwarts fahrenden Radverkehr. Aufgrund der fehlenden Ausweichmdglichkeiten bestehen
Sicherheitsbedenken.

Zwischen der Seifenstrale und der Fresestrale sind seitens der Polizei auf der
GermanenstralRe insgesamt sechs meldepflichtige Unfélle in den vergangenen finf Jahren
zu dokumentieren. Bei Beteiligung des Radverkehrs (zwei Falle) handelt es sich um einen
Einbiegeunfall.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehérde auf Grund der
Verkehrssicherheitsbedenken von der Freigabe der Einbahnstralle Germanenstrale ab.
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5. BartholomausstrafRe (zwischen Seifenstrale und Lentzestralle)

Die Kriterien der VwV-StVO und der ERA 2010 sind nicht erfullt. Die fur den
Linienbusverkehr notwendige Restfahrbahnbreite von 3,50m ist nicht gegeben. Teilweise
bestehen zudem durch die Pflanzungen eingeschrankte Sichtbeziehungen und kaum
Ausweichmoglichkeiten fur den bergwarts fahrenden Radverkehr; hier bestehen
Sicherheitsbedenken.

Die Verwaltung rat in Abstimmung mit der Kreispolizeibehérde auf Grund der
Verkehrssicherheitsbedenken von der Freigabe der Einbahnstrale Bartholomausstralle
(zwischen Seifenstral’e und Lentzestralle) ab.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein
X ja, positive Auswirkungen
O ja, negative Auswirkungen

Begrindung:
Forderung der emissionsfreien Mobilitat.

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel flir die Zusatzbeschilderungen und (De-)Markierungen in
Hohe von ca. 2700 € stehen 2024 im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001
.verkehrslenkende Strallenausstattung® und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des
Infrastrukturvermogens®” zur Verfigung.

Zeitplan
Die MalRnahmen kénnen nach Beschlussfassung und je nach Wetterlage umgesetzt werden.

Anlagen

Anlage 01 — Beschilderungsplan Jungstralte
Anlage 02 — Ubersichtsplan Bartholom&usstraRe
Anlage 03 — Detailplan 01 Bartholomausstralle
Anlage 04 — Detailplan 02 Bartholomausstralie
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