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Beschlussqualitat

Entscheidung

Stadtebauliche Neugestaltung und Aufwertung der Aue gemaR der Stadtebauférderrichtlinie

NRW 2023

Grund der Vorlage

Grundsatzbeschluss zur Neugestaltung der Aue gemal des Grundsatzbeschlusses,
VO/0889/20 zur ,gemeinsamen Umsetzung des Integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes (ISEK) Innenstadt Elberfeld und der Fernwarmestrategie

2030 der WSW*.

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung wird beauftragt, flir das vorgestellte Planungskonzept zur
stadtebaulichen Aufwertung und zum klimagerechten Umbau der Strale ,Aue
detaillierte Planungen zu erstellen und einen Durchfihrungsbeschluss einzuholen.

Einverstiandnisse

Der Kimmerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer
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Begriindung

Rahmenbedingungen

Die nachhaltige Entwicklung von Freiraumen, Verkehrs- und Gemeinbedarfsflachen
sowie die Starkung des Umweltschutzes und die Minderung der Auswirkungen des
Klimawandels bilden die Grundlage fir kommunale Entscheidungen und Handlungs-
ansatze.

Sie sind 2019 als wesentliche Ziele in die Fortschreibung des ISEK ,Innenstadt
Elberfeld” eingeflossen, das die Grundvoraussetzung fur den Zugang zu samtlichen
Programmen der Stadtebauférderung bildet.

Durch das Ministerium fur Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung des Landes
Nordrhein-Westfalen treten zum 01.01.2024 neue Foérderrichtlinien (FRL2023) in der
Stadtebauforderung in Kraft. Mit der Neufassung haben Bund und Lander die
Ausrichtung der Stadtebauférderung auf eine zukunftsfahige, nachhaltige, resiliente
und moderne Entwicklung der Stadte und Gemeinden als Bewilligungsgrundlage
nochmals hervorgehoben und als Férdervoraussetzung verankert. Die Anderungen
betreffen alle Anmeldungen des Stadtebaulichen Entwicklungsprogramms (StEP) ab
dem Jahr 2024 (Frist zur Antragsstellung 31.10.2023).

Dieser starke inhaltliche Schwerpunkt hinsichtlich Klimaschutz, Klimafolgeanpassung
und Erreichung von Klimaschutzzielen wie z. B. Entsiegelung von befestigten
Flachen, mehr Stadtgrin, Férderung von Retentionsflachen sowie Forderung von
OV, Rad- FuRverkehr, entspricht auch den Basis-Regelwerken der Richtlinie fur die
Anlage von Stadtstrallen (RASt06) sowie den Empfehlungen zur Anwendung und
Weiterentwicklung von FGSV-Veroéffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung
von Klimaschutzzielen (E-Klima 2022).

Wahrend der Fortschreibung des ISEK Innenstadt Elberfeld in 2018- 2019 haben die
WSW mit dem Projekt ,Zielnetz Fernwarme 2030“ zeitgleich die Erneuerung und
Erweiterung des im Schnitt Gber 60 Jahre alten Fernwarme-Bestandsnetzes in
Wuppertal projektiert. Durch eine Umstellung der Fernwarme von Dampf auf
Heizwasser wollen die WSW eine effiziente, nachhaltige Versorgungsstruktur
sicherstellen und mit einer CO,-Einsparung von ca. 5.500 t pro Jahr einen
wesentlichen Beitrag zum Umweltschutz und zur Erreichung der Wuppertaler
Klimaschutzziele beitragen.

Far Teilbereiche, in denen die WSW bereits an einer Neuverlegung der Fernwarme-
leitungen sowie der unterirdischen Infrastruktur arbeiten, hat die Stadt Wuppertal
bereits Bewilligungsbescheide zur Stadtebaulichen Neugestaltung vorliegen.
Bei weiteren Teilbereichen besteht jetzt grundsatzlich die Moglichkeit, die Ober-
flachen der von der Infrastrukturerneuerung betroffenen Bereiche mithilfe von Mitteln
zur Stadtebauférderung neu zu gestalten und so den Stadtraum aufzuwerten, die
Aufenthaltsqualitat zu steigern und einen Beitrag zur Erreichung der Klimaschutz-
ziele zu leisten.

Diese ,besondere modellhafte Herausforderung“ einer gemeinsamen baulichen
Umsetzungsstrategie der Stadt und der WSW wird nach Ricksprache mit dem
Fordermittelgeber ausdricklich als die ,KlimaschutzmalRnahme in Elberfeld"
unterstitzt und wurde vom Rat der Stadt Wuppertal am 03.03.2021 mit dem
Grundsatzbeschluss, VO/0889/20, zur ,gemeinsamen Umsetzung des Integrierten

Seite: 2/6



stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (ISEK) Innenstadt Elberfeld und der
Fernwarmestrategie 2030 der WSW* beschlossen.

Da die Neugestaltung der Aue uber eine Zuwendung der Stadtebaufdérderung
finanziert werden soll, ist neben dem Grundsatzbeschluss der BV Elberfeld zur
.otadtebaulichen Neugestaltung und Aufwertung der Aue® auch ein Ratsbeschluss
zur Erweiterung des bestehenden ISEKs Innenstadt Elberfeld 2019 um die
MaRnahme ,Stadtebauliche Aufwertung, Qualitatssteigerung des Full- und
Radverkehrs sowie Klimagerechte Strallenraumgestaltung Aue, 1.- 3. BA® bis zum
31.12.2023 Voraussetzung zu einer erfolgreichen Antragsstellung, siehe
VO/1145/2023.

Bestandssituation Aue

Mit der B 7 und der Aue werden heute zwei eigenstandige Stralen auf insgesamt
acht Fahrspuren im zentrumsnahen Innenstadtbereich (sechs Fahrspuren B7 und
zwei 2 Fahrspuren Aue) unmittelbar parallel nebeneinander gefihrt mit einer
entsprechend grofl3en versiegelten Flache. Die Stralenflihrung in der Aue erfolgt
unmittelbar parallel zur Bundesallee B7 im Zweirichtungsverkehr, getrennt lediglich
durch einen schmalen Grunstreifen.

Der Strallenquerschnitt weist im Mittel eine Breite von ca. 10,00 m auf (6,00 m
Fahrbahn im Zweirichtungsverkehr / 2,00 m Parken / 2,00 m Gehweg). Barrierefreie
Querungen sowie taktile Elemente fehlen.

Die Aue ist mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.
Das Parkraumangebot im offentlichen Verkehrsraum ist relativ ausgepragt und
flachenintensiv. Die nordlich an die Aue angrenzenden Strallen des Luisenviertels
sind Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Die Aue konnte im Zuge des Umbaus in die
angrenzende Tempo 30-Zone integriert werden.

Planung- Stadtebauliche Aufwertung, Qualitatssteigerung des Ful3- und Radverkehrs
sowie klimagerechte StralRenraumgestaltung

Ubergeordnetes Planungsziel ist es deshalb, einen Straenquerschnitt zu
entwickeln, der durch Flachenentsieglung maximal zur Erreichung von
Klimaschutzzielen beitragen kann und andererseits nur noch die verkehrlich
wesentlichen Funktionen fur ,Gehen und Fahren® bereithalt. Die bestehenden
Ladezonen vor den Hausern Aue Nr. 50/54 und Haus Nr. 70 bleiben erhalten und
werden in die Querschnittsgestaltung integriert.

Im Ergebnis soll die Aue ab dem Parkplatz an der Kasinostralte bis zur
Sophienstralle komplett zur Einbahnstrale werden. Der Abschnitt zwischen
Untergrinewalder Stral’e und SophienstralRe ist bereits heute Einbahnstral’e. Dies
eroffnet die Maoglichkeit einer deutlichen Querschnittsreduzierung im gesamten
Abschnitt. Der zuklnftige Stralenquerschnitt wird in einen 3,00 m breiten Gehweg
und eine 4,00 m breite Fahrbahn aufgeteilt. Die dadurch mogliche 3,00 m bis 4,00 m
Breitenreduzierung im Vergleich zum heutigen Querschnitt kénnte dafir genutzt
werden, die bestehende Grunflache zur B 7 um dieses Mal zu verbreitern und durch
zusatzliche Baumpflanzungen, die Aufwertung vorhandener Baumstandorte und die
Anordnung von Verdunstungs- und Entwasserungsbeeten einen innerstadtischen
okologischen und stadtebaulichen Mehrwert zu generieren.
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Die Abbildung 1 enthalt perspektivisch den sich einstellenden sudlichen
Fahrbahnrand nach Umsetzung der Planung (schwarze Linie).

g ‘-‘%\\
. ) “a

Abb. 1: Aue Blickrichtung Westen mit Kennzeichnung des neue sudlichen Fahrbahnrandes

Abbildung 2 stellt exemplarisch eine Visualisierung der umgesetzten
stadtebaulichen Gesamtmalnahme dar.
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Abb. 2: Visualisierung Aue in Blckrhtn esten

Die Radverkehrsfihrung erfolgt in Fahrtrichtung Westen im Mischverkehr in der
geplanten Tempo 30-Zone. In der Gegenrichtung soll die zukunftige Einbahnstralle
fur den Radverkehr freigegeben werden.

Die denkbare Option, dem Radverkehr einen eigenen Querschnittsbestandteil in
Fahrtrichtung Osten anzubieten, wurde im Rahmen der Abwagung zugunsten
maximaler Flachenreduzierung nicht weiterverfolgt. Des Weiteren wurde die
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Fahrbahnbreite von 4,00 m so gewahlt, dass die Einbahnstrallenfreigabe fur den
Radverkehr richtlinienkonform mdglich ist, gleichzeitig aber auch das Parken am
Fahrbahnrand aufgrund dann fehlender Restfahrbahnbreiten, nicht mehr maoglich
sein wird. Da im Quartier auf privaten Flachen grol3e Stellplatzkapazitaten bestehen,
soll das offentlich bewirtschaftete Parkraumangebot entfallen.

Aus Sicht der Fachverwaltung ist es zuklnftig nicht angemessen, begrenzte
offentliche Flachen in diesem Bereich fur Parkraum vorzuhalten, wenn es gleichzeitig
Reserven auf privaten Flachen gibt.

FUr den heute der Allgemeinheit zur Verfligung stehenden Parkplatz im Osten der
Aue ist vorgesehen, diesen im Sinne eines Quartiersparkplatzes als Kompensation
fur den entfallenden Parkraum in der Stralde fur Bewohnerparken zur Verfligung zu
stellen und Ladestationen fur E- Mobilitat und Fahrradabstellplatze auf der Flache zu
integrieren.

Die unmittelbar daran angrenzende Bushaltestelle ,Volkshochschule® an der B7 in
Fahrtrichtung Westen soll nach den Vorgaben des Nahverkehrsplans der Stadt
Wouppertal ebenfalls Bestandteil der Ausbaumalinahme werden und barrierefrei
ausgebaut werden.

Im Zuge des Umbaus soll der Parkplatz, neben der Funktion des Parkens, auch im
Sinne einer wasser- und klimasensiblen Stralenraumgestaltung multifunktional
umgestaltet werden. Denkbar sind hier u.a. erganzend Versickerungsflachen,
Ruckhalteraume flr Starkregenereignisse sowie Verdunstungsbeete. Die
Machbarkeitsprifung und  konkrete LOsungen waren auf Basis des
Grundsatzbeschlusses im Zuge detaillierter Planungen auszuarbeiten.

Stadtebaulicher Mehrwert

,Bei allen investiven MalBnahmen, die eine Férderung in einem Programm der
Stadtebauférderung erhalten wollen, gilt das ,Verbesserungsgebot, d.h. die Mallnahme, die
Neuorganisation des Offentlichen (StralBen-)Raums soll zugunsten einer erhdhten
FuBgénger- und Fahrradfreundlichkeit, einer gré8eren Begriinung und Entsiegelung, einer
besseren Aufenthaltsqualitdt und zu einer Verbesserung des Status Quo flihren.*

Durch die Neuordnung des offentlichen Verkehrsraums entstiinde mit der neu
gestalteten Aue im Innenstadtbereich ein Flachenentsiegelungspotential von ca. 800
m? und ein Zugewinn von Grinflachen mit Versickerungs- und Verdunstungs-
potential.

Dies ist auch insofern bedeutsam, als dass die Aue bereits heute als belastet im
Falle von Starkregenereignissen gilt. Eine um ca. 800 m? reduzierte Verkehrsflache
kann einen deutlichen Beitrag leisten, die Folgen von Starkregenereignissen fur die
unmittelbaren Anlieger abzumildern.

Klimacheck

Hat das Vorhaben eine langfristige Auswirkung auf den Klimaschutz und/ oder die
Klimafolgenanpassung?

O neutral /nein
X ja, positive Auswirkungen

] ja, negative Auswirkungen
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Begrandung:

Durch die Neuordnung des offentlichen Verkehrsraums in der Aue entstinde im
Innenstadtbereich ein Flachenentsiegelungspotential von ca. 800 m? und ein
Zugewinn von Grunflachen mit Versickerungs- und Verdunstungspotential. Eine
Reduktion der versiegelten Verkehrsflache kénnte auch einen deutlichen Beitrag
dabei leisten, die Folgen von Starkregenereignissen fur die unmittelbaren Anlieger
abzumildern.

Kosten und Finanzierung

Die Kosten fur die Gesamtbaumalnahme betragen laut Kostenschatzung, Stand 2023,
ca. 3.950.000 €. Fir die Malknahme werden Mittel der Stadtebauférderung zum StEP 2024
im sogenannten ,MalRnahmenpaket 1 beantragt.

Der Eigenanteil der Stadt in Héhe von 20 %, das entspricht 790.000 €, ist im Rahmen des
Haushaltsplanentwurf 2024/2025 im Zeitraum 2024-2028, fir die Malnahmen des
Malnahmenpakets 1 als notwendiger, stadtischer Eigenanteil eingeplant.

Zeitplan

Der konkrete Umsetzungszeitraum der Strallenbaumallnahme ist abhangig von der
vorlaufenden abschnittsweisen Fertigstellung der Fernwarmetrasse und der
Infrastrukturerneuerung durch die WSW im Bereich der Aue.

Die stadtebauliche Neugestaltung kann nach gegenwartigem Kenntnisstand voraus-
sichtlich ab 2027 erfolgen.

Anlagen

Anlage 1 — Rahmenplan R 101
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