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Uellendahler StraBBe - StraBeninstandsetzung und Anlegung einer Radverkehrsanlage bergauf

Grund der Vorlage

StralReninstandsetzung nach Abschluss von Arbeiten der WSW Energie&Wasser und
Umsetzung des Radverkehrskonzeptes.

Beschlussvorschlag
1. Die Fahrbahnerneuerung der Uellendahler Stral’e im Zuge der WSW-Arbeiten im

Abschnitt Hans-Bockler-Stralle bis SaarstralRe wird zu Gesamtkosten von 825.000 €
beschlossen.

2. Der StralRenquerschnitt der Uellendahler Stralle wird im Abschnitt Otto-Wels-Stralle bis
KohlistralRe neu aufgeteilt und eine bergauf fiilhrende Radverkehrsanlage markiert.
Einverstindnisse

Der Stadtkdmmerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer.

Begriindung

Auf der Uellendahler Stralle werden durch die WSW Energie & Wasser seit einiger Zeit
umfangreiche Versorgungsleitungen erneuert.
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Der gesamte Bereich von der Otto-Wels-Stral3e hinauf bis zum Knotenpunkt Am Raukamp /
Hans-Bockler-Stralle  wird voraussichtlich innerhalb von zwei Jahren mit neuen
Versorgungsleitungen ausgestattet.

Seit dem Jahr 2019 wird schlieflich in Fahrbahnmitte ein neuer Kanal gebaut.

Einige Meter vor der Einmindung Otto-Wels-Stralle wurden an der sudostlichen
Strallenseite, teilweise unter Inanspruchnahme des siddstlichen Gehweges, entsprechende
Versorgungsleitungen verlegt. Die Leitungsverlegungsarbeiten flihren im ersten Abschnitt bis
zur Einmundung Uellendahler Strale / Am Weinberg. Von dort aus sind weitere Arbeiten der
WSW Energie & Wasser in einem zweiten Abschnitt bis zur Einmindung Uellendahler
Stralde / Saarstrale vorgesehen.

Aufgrund der projektierten Langenausdehnung und des Umfangs der WSW Arbeiten, ist
nach deren Abschluss eine anschliellende Straleninstandsetzung der Uellendahler Stralde
sehr sinnvoll. Diese begleitende Fahrbahnerneuerung wurde in der Haushaltsplanung
2020/2021 bereits beriicksichtigt. Seit einigen Jahren zeigen sich deutliche Schadstellen und
Unebenheiten in der Fahrbahnoberflache. Schlief3lich sind die zahlreichen Aufgrabungen der
letzten Jahre nachteilig fir die Stabilitdt. Seitens der Wuppertaler Stadtwerke ist aktuell der
Status erreicht, dass die Infrastruktur unter der Uellendahler Stralle nun sehr umfangreich
ausgetauscht wurde, und mittelfristig keine gréferen Aufgrabungen mehr geplant sind. Die
Wouppertaler Stadtwerke Ubernehmen aktuell ca. 50 % der Kosten fur die
Oberflacheninstandsetzung der Fahrbahn. Die Stadt Wuppertal finanziert lediglich die
Restflachen. Fir die Stadt Wuppertal entsteht relativ kostenglinstig eine neue und
geschlossene Fahrbahndecke — ohne die bisher haufig erkennbaren Flick- und Nahtstellen.

DarlUber hinaus besteht die Mdglichkeit den Verkehrsraum neu aufzuteilen.

Die Uellendahler Strale ist eine Hauptverkehrsstralle mit beidseitig verkehrendem
Linienbusverkehr, einem signifikanten Anteil an Schwerlastverkehr und ist insgesamt
verkehrlich hoch belastet. Bedingt durch die Ansiedlung verschiedener Dienstleistungs- und
Industrieunternehmen entlang der Uellendahler StralRe, wie der oftmals auch geschlossenen
Wohnbebauung, ist ein entsprechender Parkraumbedarf entlang der Uellendahler Stralle
festzustellen.

Der Finanzrahmen zur geplanten Straleninstandsetzung ist begrenzt, so dass konstruktive
Arbeiten, wie das Zurticknehmen der Bordsteinfiihrung, vordringlich auf den bereits durch die
WSW Energie & Wasser in Anspruch genommenen, Ostlich/stddstlichen Gehwegbereich
beschrankt werden mussen.

Die geplante StralReninstandsetzung soll prinzipiell den WSW Arbeiten nach den
entsprechenden Bauabschnitten von Richtung Nordosten in Richtung Stidwesten folgen.

Aufgrund der Funktion der Uellendahler Stralle in dem vom Rat der Stadt Wuppertal
beschlossenen Radverkehrskonzept als Hauptachse wurde die Mdglichkeit der Anlegung
einer Radverkehrsanlage gepruft.

Zu berucksichtigen sind dabei die planerischen Restriktionen durch den begrenzten, zur
Verfligung stehenden Gesamtstrallenraum sowie den eingeschrankten Finanzrahmen.
Grundsatzlich ist die Anlegung einer Radverkehrsanlage in Form eines einseitigen 1,85m
breiten Radfahrstreifens fir die bergauf fUhrende Fahrtrichtung moglich.

In Teilabschnitten der Uellendahler Stralle wird nur ein einseitiger Schutzstreifen (Breite
1,50m) maéglich sein.

In den Einmindungen und Knotenpunkten, welche zum Teil den verkehrstechnischen
Anschluss an die BAB A 46 und angrenzende Stadtbezirke herstellen, ist ein Entfall von
Fahrspuren keine Option, da ansonsten auf der Uellendahler Strale mit erheblichen
Ruckstauungen bis zu einem Verkehrszusammenbruch zu rechnen ware.

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse kann im Einmindungsbereich mit der Stralle
Weinberg keine Radverkehrsanlage errichtet werden.

Damit eine bergauf fihrende, durchgehende Radverkehrsfiihrung realisierbar wird, ist eine
veranderte Querschnittsaufteilung und eine Reduzierung des Parkraums entlang der
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Uellendahler StralRe erforderlich. Die Parkraumreduzierung soll auf ein vertraglich
erscheinendes Mal} begrenzt werden. Im gesamten Ausbaubereich ist auch der barrierefrei
Ausbau der Bushaltestellen geplant.

Im Folgenden erfolgt die genaue Erlduterung der geplanten Mallnahmen fir die einzelnen
Abschnitte.

StraBeninstandsetzungsabschnitt Otto-Wels-Strae bis Am Westerbusch (Lageplan 1)

Die vorgesehenen Instandsetzungsarbeiten beginnen ab der Einmundung Otto-Wels-Stralle
und fuhren von dort sukzessive in Richtung Sudwesten. Die hier geplante
Radverkehrsanlage wird im Bereich der vorhandenen Busbuchten, entsprechend der
Empfehlung fur Radverkehrsanlagen (ERA), als 1,85m breiter Radfahrstreifen ausgebildet.
(Detailplan 1). Im weiteren Verlauf hinter der Busbucht schlief3t sich ein 1,50 m breiter
Schutzstreifen an. Die Querschnittsaufteilung der Strale andert sich in diesem Bereich nicht
grundlegend.

StraBeninstandsetzungsabschnitt Am Westerbusch bis Am Wasserlauf (Lageplan 1)

Nach der weiter in Richtung Stdwesten folgenden Einmindung Am Westerbusch bis zur
einmindenden Stralle Am Wasserlauf ist eine neue Querschnittsaufteilung der Uellendahler
Stral’e projektiert. Dazu wird der stdoéstliche Bordstein zurlickversetzt. Die Breite der
Richtungsfahrspuren soll jeweils 3,25m betragen, die Gehwegbreiten sollen 2,00m nicht
unterschreiten. An der siddstlichen StralRenseite folgen vor dem Gehweg ein 2,00m breiter
Parkstreifen und der 1,85m breite Radfahrstreifen. Bericksichtigt wurde auch ein 0,50m
breiter Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugen (Detailplan 2). In den Lageplanen
wurde der Sicherheitstrennstreifen aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht explizit
dargestellt. Die mogliche Anzahl der Parkflachen soll zum Bestand vollstdndig erhalten
bleiben.

Kurz vor der Einmindung Paul-Lébbe-Stralle, im Bereich der dortigen Querungshilfe, soll
der Radverkehr mittels eines 1,50m breiten Schutzstreifens gefiihrt werden, auch hier
betragt die Breite der Restrichtungsfahrspur 2,25m. Vor der Stralle Am Wasserlauf kann
wieder ein Radfahrstreifen (Breite = 1,85m) angelegt werden.

StraBeninstandsetzungsabschnitt Am Wasserlauf bis Weinberg (Lageplan 1 und
Lageplan 2)

Zwischen der Stralle Am Wasserlauf und dem Gebaude Nr. 407 (Griechisch-Orthodoxe-
Kirche), ist ein Radfahrstreifen und eine Spureinteilung ahnlich wie in dem Detailplan 2
dargestellt geplant. Auch in diesem Abschnitt der Uellendahler Stralde kann der Parkraum
erhalten bleiben.

In Hohe der Griechisch-Orthodoxe-Kirche beginnen auf der Uellendahler Stralle die
erforderlichen Spureinteilungen fir die verkehrlich hoch belasteten Einmundungen mit den
Strallen Réttgen und Weinberg. Infolge dessen mussen alle Fahrspuren, und auch deren
Lange erhalten bleiben. In diesem Teil der Uellendahler StralRe ist nur noch partiell die
Anlegung eines 1,50m breiten Schutzstreifens mdglich. Im Einmindungsbereich mit der
Stralle Weinberg bis zur Zufahrt der dortigen Tankstelle, muss aufgrund der erforderlichen
Spureinteilung und des zur Verfugung stehenden Verkehrsraumes, auf ca. 70m die geplante
Radverkehrsanlage unterbrochen werden.

StraBeninstandsetzungsabschnitt Weinberg bis Am Haken (Lageplan 2 und Lageplan 3)

Nach der stidwestlich einmindenden Stral’e Weinberg soll wie im Abschnitt Westerbusch /
Am Wasserlauf der StralRenquerschnitt neu aufgeteilt werden. Auch hier ist geplant den
sudostlichen Bordstein zuriick zu versetzen, so dass ein 2,00m breiter Gehweg entsteht. Vor
diesem Gehweg schliefdt sich ein 2,00m breiter Parkstreifen, ein 0,50m breiter Schutzstreifen
und der Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,85m an (s. auch Detailplan 2).

Der Radfahrstreifen soll tGiber die Stralle Am Haken weitergefiihrt werden.
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StraBeninstandsetzungsabschnitt Am Haken bis Leipziger StraBe (Lageplan 3 und
Lageplan 4)

Vor der dortigen Busbucht ist der Radfahrstreifen in einer Breite von 1,85m vor dem
sudostlichen Bordstein geplant. Vor dem Gebaude 304 ist im Bestand ein c.a. 40m langer
Parkstreifen vorhanden, welcher kunftig zur Sicherstellung einer durchgehenden
Radverkehrsfuhrung entfallen muss. Andernfalls wirde sich die Gehwegbreite durch
parkende Fahrzeuge auf ca. 1,35m reduzieren, ein Sicherheitstrennstreifen zu den
parkenden Fahrzeugen musste ebenfalls entfallen. Dies ist im Sinne der Barrierefreiheit und
der Verkehrssicherheit nicht empfehlenswert, zumal auf der gegenuberliegenden
Stralienseite der dortige Parkraum vollstdndig erhalten bleibt. Eine Aufweitung des
Verkehrsraumes zur gleichzeitigen Realisierung eines Radfahrstreifens, von Parkraum und
eines ordnungsgemalien Gehweges an der suddéstlichen StralRenseite, ist nicht mdglich.
Damit die Richtungsfahrbahnen und die Linksabbiegespuren und der Radfahrstreifen
angelegt werden konnen, ist der norddstliche Bordstein um ca. 0,50m weiter nach Nordosten
zu versetzen (Detailplan 3).

StraBeninstandsetzungsabschnitt Am Haken bis KohistraBe (Lageplan 4)

Die an die Leipziger Strale angrenzende, norddstliche Busbucht ist aufgrund einer
erforderlichen  Bordverschiebung umzubauen. Dies ist durch die projektierte
Querschnittsaufweitung bedingt.

Vor dem slddstlichen Bordstein wird der Radfahrstreifen (Breite = 1,85m) weiter bis
Richtung Kohlstrale gefuhrt. Wie im Instandsetzungsabschnitt zuvor muss auch im Bereich
der Gebaude 194 bis 204 ein vorhandener Parkstreifen von c.a. 112m entfallen. Andernfalls
bestlinde auch hier nur die Méglichkeit das Parken vollstandig auf den Gehweg anzuordnen.
Der Radfahrstreifen ware dort dann auch nur ohne Sicherheitstrennstreifen umsetzbar, die
Gehwegrestbreite wirde auf ca. 1,35m eingeschrankt werden missen.

Die Verwaltung hat sich bemuht unter Abwagung aller Nutzungsinteressen eine Losung zu
finden, ganzlich vermeiden Iasst sich die partielle Parkraumreduzierung jedoch nicht.

Uber die Einmindung KohlstraRe hinaus kann die geplante Radverkehrsanlage aufgrund der
beengten Platzverhaltnisse nicht weitergefuhrt werden.

Die WSW mobil haben in einer Stellungnahme deutlich gemacht, dass ein Verzicht auf die
dortige 110m lange Busspur fur die WSW mobil nicht in Betracht kommt. Die Busspur wird
von insgesamt zehn Buslinien befahren und sorgt in den Spitzenzeiten flr einen
reibungslosen  Betriebsablauf und somit die  Attraktivitdt des  oOffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV). Die WSW mobil wiesen auf die gewiinschte Verkehrswende
hin, fiir deren Umsetzung sei der OPNV gleichberechtig mit dem Radverkehr zu sehen. Die
vorhandene Busspur kénnte jedoch durch den Radverkehr frei gegeben werden.

StraBenbaubeitrage

Fur die geplanten MalRnahmen werden keine Strallenbaubeitrage erhoben.

Kosten und Finanzierung

Fur die Finanzierung der Instandsetzungsmalnahme an der Uellendahler Stralle stehen im
Teilfinanzplan B im PSP Element 5.205401.001.062 ,Uellendahler Strafle Erneuerung®,
Unterabschnitt 785200, fir die Jahre 2020 bis 2022 600.000 € bereit.

Zusatzlich stehen im Teilfinanzplan B im PSP Element 5.205401.001.159 , Uellendahler
Stralle Nahmobilitat“ 225.00 € fir die Jahre 2020/2021 bereit.
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Beim Umbau der Haltestellen war es im Zuge der Haushaltsplanung angedacht, fir 25 % der
Baukosten der Haltestellen als Férdermittel zu akquirieren. Dies wird aus folgenden Griinden
nicht weiter verfolgt:

- Aufgrund des Zeitplanes und der bereits sehr frihzeitig gelaufenen Vergabeverfahrens
seitens der WSW ist die Beantragung und Abrechnung von Férdermitteln mit
unvorhersehbaren Risiken behaftet.

- Nach konkretisierter Kostenschatzung ist das Budget bzw. der Eigenanteil von 225.000 €
hinreichend.

Zeitplan
Die projektierte BaumalRnahme soll beginnend fiir den ersten Bauabschnitt (Einmindung

Otto-Wels-Strale bis Einmindung Weinberg) ab dem Il. Quartal 2020 beginnend umgesetzt
werden.

Anlagen

Vier Lageplane MaRstab 1:500

W_091 205 LP 250 = Lageplan 1
W _091 206 LP 250= Lageplan 2
W _091 207 _LP _250= Lageplan 3
W _091 208 LP 250 = Lageplan 4
Drei Detailplane Mafstab 1:100

W_091_209 DP_100= Detail 1
W_091_210 DP_100= Detail 2
W _091 213 DP_100= Detail 3

Ubersichtsplan Abschnitt Fahrbahnerneuerung / Abschnitt Neuaufteilung und Markierung

MafRstab 1:5000

W_091_214 UP_5000 = Ubersichtsplan
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