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Regionale Bahngesellschaft

Anlage 2

Kaarst - Neuss - Diisseldorf - Erkrath - Mettmann - Wuppertal mbH (Regio-Bahn).

Mettmann

Gewinn- und Verlustrechnung

flr die Zeit vom 1. Januar bis 31. Dezember 2016

9.

Umsatzerlése

Andere aktivierte Eigenleistungen

Sonstige betriebliche Ertrage

Personalaufwand

a) Léhne und Gehalter

b) Soziale Abgaben und Aufwendungen fiir
Altersversorgung und fiir Unterstlitzung
(davon fiir Altersversorgung: € 64.482,31;
2015: € 59.744,04)

Abschreibungen auf immaterielle Vermégens-

gegenstande des Anlagevermégens und

Sachanlagen

Sonstige betriebliche Aufwendungen

Sonstige Zinsen und shnliche Ertréage

Zinsen und &hnliche Aufwendungen -

Steuern vom Einkommen und Ertrag

10. Ergebnis nach Steuern

11. Sonstige Steuern

12. Jahresiiberschuss

2016 2015
€ €

4.140.515,95| 3.885.910,16
319.982,22 154.160,00
2.176.081,63| 2.325.766,41
859.197,80 808.274,69
218.381,84 216.147,71
1.077.579,64| 1.024.422,40
2.277.347,79 2.276.879,79
2.720.153,33| 2.558.709,68
268,55 1,10
441.656,99 367.135,93
15.299,00 15.725,00
104.811,60 122.964,87
987,83 924,50
103.823,77 122.040,37
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Anhang

fiir das Geschéftsjahr 2016
der

Regionale Bahngesellschaft
Kaarst - Neuss - Dijsseldorf - Erkrath - Mettmann - Wuppertal mbH
(Regio-Bahn),

Mettmann
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Allgemeine Angaben zu Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

1.1 Allgemeine Angaben

1.2

Der Jahresabschluss der Regio-Bahn GmbH, Mettmann, wurde fiir das Geschéfts-
jahr vom 01.01.2016 bis 31.12.2016 auf der Grundlage der Bilanzierungs- und Be-
wertungsvorschriften des Handelsgesetzbuches fiir grof’e Kapitalgesellschaften auf-
gestellt. Ergénzend zu diesen Vorschriften waren die Regelungen des GmbH-
Gesetzes zu beachten.

Bei der Erstellung der Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkosten-
verfahren angewandt.

Durch die Neufassung des § 277 Absatz 1 HGB im Rahmen des BilRUG wurde die
Umsatzerldsdefinition erheblich ausgeweitet. Die Vorjahreszahlen wurden dabei nicht
angepasst. Fir die Regio-Bahn GmbH hat die Anderung der Umsatzerl6sdefinition
allerdings nur eine geringe Auswirkung, so dass die Vergleichbarkeit mit den Vorjah-
reszahlen weiterhin gegeben ist. Wire § 277 Absatz 1 HGB in der Fassung des
BiIRUG bereits im Jahr 2015 angewendet worden, hitte sich ein als Umsatzerlgse
auszuweisender Vorjahresbetrag in Héhe von T€ 4.051 ergeben. Im Gegenzug hitte
sich ein um T€ 165 geringerer Betrag bei den sonstigen betrieblichen Ertrdgen erge-
ben.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Im Einzelnen wurden folgende Grundsitze und Methoden angewandt:

Die immateriellen Vermdgensgegenstinde und das Sachanlagevermégen wurden zu
Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten angesetzt und — soweit abnutzbar — um
planmé&Rige Abschreibungen vermindert. Die Abschreibungen wurden nach der vo-
raussichtlichen Nutzungsdauer der Vermdgensgegensténde nach der linearen Me-
thode vorgenommen. Von der Sofortabschreibung fiir geringwertige Wirtschaftsgliter
mit Einzelanschaffungskosten bis zu EUR 150,00 wurde Gebrauch gemacht. Fiir
Wirtschaftsgliter mit Anschaffungskosten i{iber EUR 150,00 bis zu EUR 1.000,00
wurde ein Sammelposten gebildet, der (iber eine Laufzeit von 5 Jahren abgeschrie-
ben wurde.

Bei der Aktivierung von Herstellungskosten fiir die Verléngerung der Bahnstrecke
nach Wuppertal wurden in 2015 weitere Fremdkapitalzinsen von EUR 319.982,22 in
die Herstellungskosten einbezogen (gesamt per 31.12.2016: EUR 499.380,00).

Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe sind zu Anschaffungskosten unter Beachtung des
Niederstwertprinzipes angesetzt. '
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Forderungen und flissige Mittel wurden zum Nominalbetrag bewertet. Bej den Forde-
rungen aus Lieferungen und Leistungen wurde eventuellen Wertminderungen durch
die Bildung von Einzelwertberichtigungen ausreichend Rechnung getragen.

nderposten fiir Investitionszuschiisse zum Anlagevermégen enthilt Zuschiis-
die Gesellschaft in den Jahren 1997 bis 2016 vereinnahmt bzw. Anspriiche
darauf erworben hat. Die erfolgswirksame Aufldsung dieses Postens — entsprechend
der Abschreibung der dazugehérigen Sachanlagen — erfolgte ab deren Inbetrieb-
nahme.

Der So
se, die

Die sonstigen Riickstellungen berlicksichtigen alle erkennbaren Risiken sowie unge-
wissen Verpflichtungen und sind der Hohe nach mit den Erfillungsbetragen ange-

Die Verbindlichkeiten sind mit den Erfullungsbetragen angesetzt.

Die Bilanzansétze und Bewertungsmethoden entsprechen den Vorschriften des
Handelsgesetzbuches.

Erli-iuterungen zur Bilanz und zur Gewinn- und Verlustrechnung

2.1 Anlagevermﬁgen

Eine von den Anschaffungs- bzw. HerstellUngskosten ausgehende Darstellung der
Entwicklung der Posten des Anlagevermégens ist nachfolgend wiedergegeben.

Die Darstellung des Anlagevermégens entspricht der Verordnung (iber die Gliede-
rung des Jahresabschlusses von Verkehrsunternehmen.

Die Aufteilung der Anschaffungskosten auf die einzelnen Gewerke der Bay-
malinahmen wurde nach technischen Vorgaben vorgenommen.

schreibunggn der geringwertigen Wirtschaftsgiiter sind in der nachfolgenden Aufstel-
lung nicht enthalten.
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2.2 Sonderposten fiir Investitionszuschiisse zum Anlagevermégen

Der Sonderposten fiir Investitionszuschiisse zum Anlagevermégen enthalt Zuwen-
dungen zu den Planungs- und Vorbereitungskosten der Regio-Bahn GmbH, Zuwen-
dungen aus Vereinbarungen (iber MaRnahmen an Bahniibergéngen nach dem Ei-
senbahnkreuzungsgesetz, eine Zuwendung zum Ausbau der kommunalisjerten
Schienenstrecke Kaarst-Neuss und Dusseldorf/Gerresheim-Mettmann einschlieBlich
Betriebshof, eine Zuwendung fiir die Anschaffung einer Video-, Notrufanlage, Zu-
wendungen fiir eine Machbarkeitsstudie fur die Streckenverléingerung nach Venlo
aus EU-Mitteln und u. a. von den Anliegergemeinden, Zuwendungen zur Anschaf-
fung von Videoliiberwachungsgeriten an diversen Haltepunkten und Park & Ride-
Anlagen, zum Neubau einer Park & Ride-Anlage am Haltepunkt Kaarst-Mitte, zum
Bau eines behindertengerechten Zuganges an einem Haltepunkt, zur Anschaffung
eines Datenservers, zur Anschaffung eines dynamischen Fahrgastinformationssys—
tems am Neanderthal-Museum, zur Verléngerung der Bahnlinie nach Wuppertal und
zum Neubau einer Park & Ride-Anlage am Haltepunkt Hahnenfurth-Diissel.

Im Jahr 2016 hat die Regio-Bahn GmbH weitere Zuwendungen zum Bau des behin-
dertengerechten Zugangs am Haltepunkt Erkrath-Nord erhalten.

Die Entwicklung und Zusammensetzung des Sonderpostens fiir Investitionszuschiis-
se zum Anlagevermdgen ist auf Seite 6 nachfolgend wiedergegeben: _
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Sonstige Riickstellungen

Es ergeben sich keine Einzelbetrdge von nicht unerheblichem Umfang, die in der Po-
sition , Sonstige Riickstellungen“enthalten sind.

Verbindlichkeiten

Die Aufgliederung der Verbindlichkeiten und deren Fristigkeiten ergeben sich aus
nachfolgendem Verbindlichkeitenspiegel (Vorjahreszahlen in Klammern):
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Rechnungsabgrenzungsposten (Passiva)

Es handelt sich um Entgelte fiir die Uberlassung der Servicestation an Nordwest-
Bahn GmbH, Osnabriick, fiir die Jahre 2016 bis 2025.

Umsatzerlose

Die Umsatzerldse enthalten die Infrastrukturleistungen, Uberlassung der Betriebshal-
len sowie Geschéaftsbesorgung fiir die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH
(TEUR 3.760), Erlése durch die Nutzung von Trassen und Anlagen durch Dritte
(TEUR 182), sonstige Miet- und Werbeeinnahmen etc. (TEUR 167) und erstmalig Er-
I6se aus Servicedienstleistungen (TEUR 32).

Steuern vom Einkommen und vom Ertrag

Die Steuern vom Einkommen und vom Ertrag betreffen Gewerbesteuern des Jahres
2016. Korperschaftsteuern und Solidaritétszuschlag ergeben sich wegen bestehen-
der Verlustvortrage nicht.

Sonstige Angaben

Angaben nach § 264 Abs. 1 a HGB

Firma: Regionale Bahngesellschaft Kaarst — Neuss — Diissel-
dorf - Erkrath — Mettmann — Wuppertal mbH (Regio-
Bahn)

Sitz: Mettmann

Registergericht: Wuppertal

Handelsregisternummer: HRB 14133

Geschaftsfiihrung
Zum Geschaéftsflhrer der Gesellschaft war im Geschéftsjahr 2016

Herr Dipl.-Ing. Stefan Kunig, Milheim an der Ruhr
bestellt.

Die Vergiitung des Geschéftsflihrers betrug im Jahr 2016:

EUR 115.149,60.

In der Vergltung sind variable Vergutungen von EUR 7.500,00 enthalten.
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3.3 Sonstige finanzielle Verpflichtungen und Haftungsverhiltnisse

3.4

Sonstige finanzielle Verpflichtungen, die fiir die Beurteilung der Finanzlage der Ge-
sellschaft von Bedeutung sind, bestehen per 31.12.2016 aus schwebenden Ver-
pflichtungen aus den wesentlichen Investitionen .verlangerung der Bahnlinie nach
Wuppertal® und ,Elektrifizierung der Strecke® (Besteliobligo) in Héhe von TEUR
7.696. Es ist beabsichtigt, dass die Aufwendungen zu ca. 90 % bezuschusst werden.

Die am 31. Dezember 2010 an die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH verau-
Rerten TALENT-Dieseltriebfahrzeuge wurden seinerzeit beim Neuerwerb mit &ffentli-
chen Mitteln bezuschusst. Die Gesellschaft hat sich in diesem Zusammenhang ge-
geniber dem Subventionsgeber dazu verpflichtet, die Fahrzeuge innerhalb der
Zweckbindungsfri_st flr den Betrieb auf der Linie S28 einzusetzen. Der Subventions-
geber hat einer Ubertragung der Fahrzeuge vom Verkdufer auf den Kéufer zuge-
stimmt und gleichzeitig klargestellt, dass die Regio-Bahn GmbH Rechtstrager der
gewahrten Zuwendungen bleibt.

Zu einer anteiligen Riickforderung von Subventionen wird es laut Schreiben des Zu-
wendungsgebers nur dann kommen, wenn die geférderten Fahrzeuge innerhalb der
Zweckbindungsdauer nicht mehr zweckentsprechend eingesetzt werden sollten. Um
ein Risiko fir die Gesellschaft zu vermeiden, wurde die Regiobahn Fahrbetriebs-
gesellschaft mbH vertraglich dazu verpflichtet, die Fahrzeuge entsprechend des Zu-
wendungszwecks einzusetzen und die Bestimmungen des Zuwendungsbescheides
zu beachten.

Aufsichtsrat

Mitglieder des Aufsichtsrates und deren Beziige:

Name und ausgeiibter Beruf Beziige
EUR
Dr. Christian Will (Vorsitzender), Rechtsanwalt 2.700,00
Anna-Maria Holt, Dozentin Volkshochschule 975,00
Christian Horn; Rechtsanwalt 900,00
Dr. Stephan Keller (zweiter stellvertretender Vorsitzender), Beige- 1.350,00
ordneter (bis 11.01.2017)
Cornelia Zuschke (zweite stellvertretende Vorsitzende), Beigeordne- 0,00
te (ab 11.01.2017)
Matthias Herz, Ratsherr _ 900,00
Andreas Hartnigk, Ratsherr 975,00

Thomas Hendele (stellvertretender Vorsitzender), Landrat 2.025,00
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Ottokar Iven, Rentner 900,00
Arno Werner, Blirgermeister 900,00
Frank Meyer, Beigeordneter 825,00
12.450,00

Anzahl der Mitarbeiter

Die Gesellschaft beschaftigte in 2016 durchschnittlich 14 Angestellte (11 Vollzeit-
kréfte, 2 Teilzeitkrafte und 1 Auszubildende).

Gesamthonorar des Jahresabschlusspriifers

Fir das Geschéftsjahr 2016 wurden fiir Abschlussprﬂfungsleistungen des Abschluss-
prufers Honoraraufwendungen von EUR 13.000,00 erfasst.

Latente Steuern

Die Gesellschaft verflgt am 31.12.2016 (iber kdrperschaftsteuerliche Verlustvortrage
von ca. TEUR 150; gemaR der Planung der Gesellschaft zum 31.12.2016 kénnen
diese innerhalb eines Zeitraumes von 5 Jahren voraussichtlich genutzt werden.

Bei Zugrundelegung eines Steuersatzes bei der Kérperschaftsteuer (inklusive Solida-
ritatszuschlag) von 16 % ergeben sich zum 31.12.2016 aktive latente Steuern (ca.
TEUR 24).

Die Gesellschaft hat vom Aktivierungswahlrecht des § 274 Abs. 1 Satz 2 HGB keinen
Gebrauch gemacht.

Ergebnisverwendung

Die Geschéftsfithrung schlagt der Gesellschaﬁerversammlung vor, den Jahres-
tberschuss auf neue Rechnung vorzutragen.

Mettmann, 20. Juli 2017

.....................................................

(Stefan Kunig)
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Lagebericht fiir das Geschiftsjahr 2016

1. Grundlagen des Unternehmens

Die Regionale Bahngesellschaft Kaarst — Neuss — Dusseldorf — Erkrath — Mettmann
— Wuppertal mbH (Regio-Bahn) wurde im August 1992 gegriindet. Die Gesellschaft
betreibt die Eisenbahninfrastruktur auf den Streckenabschnitten:

Disseldorf-Gerresheim — Mettmann Stadtwald
und
Mettmann Stadtwald — Dornap Hahnenfurth
sowie
Neuss Hbf — Kaarster See,

die die Gesellschaft am 01.01.1998 von der DB Netz AG iibernommen hat in eigener
Verantwortung und Zustandigkeit.

Nach Einstellung des Personenverkehirs durch die Deutsche Bahn AG auf diesen
-Strecken wurde mit der Sanierung der Strecken und Verkehrsanlagen begonnen. Im
September 1999 wurde der Betrieb des Personenverkehrs auf der Linie der S28 von
Mettmann Stadtwald nach Kaarster See zunachst im Stundentakt und ab Mai 2000
im 20-Minuten-Takt wieder aufgenommen.

Durch Griindung der Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH im Oktober 2005 -
zum damaligen Zeitpunkt als 100%ige Tochtergesellschaft der Regiobahn GmbH -
wurde die Aufgabe zur Durchfiihrung des Schienenverkehrs auf der Linie der S28
(Regiobahn) auf die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH Ubertragen. Die
Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH hat nach Erteilung der Genehmigung fiir
das Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen zur Personenbeférderung den
Geschéftsbetrieb zum 01. Februar 2006 aufgenommen. Seitdem ist die Regiobahn
GmbH nur noch als reines Eisenbahninfrastrukturunternehmen und die Regiobahn

Fahrbetriebsgesel_lschaﬂ mbH als Eisenbahnverkehrsunternehmen tatig.

Mit Wirkung zum 31.12.2010 hat die Regio-Bahn GmbH die Geschaftsanteile an der
Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH an die Landeshauptstadt Diisseldorf
(39,0%), den Rhein-Kreis Neuss (26,0%), den Kreis Mettmann (22,2%) und die Stadt
Kaarst (12,8%) verduRert. Gleichzeitig wurde der Ergebnisabfithrungsvertrag mit der
Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH einvernehmlich aufgehoben.
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2. Darstellung des Geschiftsverlaufs 2016
2.1. Entwicklung des Unternehmens

Die Gewinn- und Verlustrechnung des Geschéftsjahres 2016 weist einen
Jahresiiberschuss von 104 T€ aus. Dieser liegt um 18 T€ unter dem
Vorjahresergebnis von 122 T€.

2,2. Umsatzentwicklung

Die Gesellschaft erwirtschaftet ihre Umsatzerlose im Wesentlichen aus den
Infrastrukturleistungen fiir die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH. Diese sind
um 14 T€ von 3.663 T€ im Vorjahr auf 3.677 T€ im Geschéftsjahr 2016 angestiegen.

Dariiber hinaus wurden Erlése aus der Nutzung von Anlagen und Trassen durch
Dritte erzielt. Hierbei konnte ein erheblicher Anstieg gegentiber dem Vorjahr erreicht
werden, da die Abstellgleise der Gesellschaft im Geschaéftsjahr 2016 von mehreren
Unternehmen zur Abstellung von Lokomotiven, Reisezug- und Containerwagen
angemietet wurden. Dariiber hinaus wurden erstmalig Ertrage aus der Durchfiihrung
von Servicedienstleistungen fiir den Giiterverkehr erzielt. Somit sind die Erlése aus
der Nutzung von Anlagen und Trassen durch Dritte von 148 T€ auf 214 T€
angestiegen. Dies bedeutet eine Steigerung um 66 T€ bzw. 45 % gegeniiber dem
Vorjahr.

Bei Anpassung der Vorjahreszahlen haben sich die Umsatzerlise insgesamt um
90 T€ von 4.051 T€ auf 4.141 T€ erhoht.

2.3. Investitionen

Die Investitionen des Geschéftsjahres beliefen sich insgesamt auf 6.341 T€. Hiervon
verfielen allein 3.809 T€ auf den Streckenausbau nach Wuppertal und 1.000 T€ auf
die Planung der Elektrifizierung aller Regiobahn-Streckenabschnitte. Weitere
Investitionsschwerpunkte betrafen mit 396 T€ Aus- und Umbaumafnahmen an der
Servicestation u.a. fiur die Errichtung einer Photovoltaikanlage, sowie einer
Schrankenanlage und Erneuerung der SchlieBanlage. Ferner wurden eine
Rangierlok fiir die nicht zu elektrifizierenden Anlagenbereiche und ein Aufgleis- und
Geratewagens mit einer Gesamtsumme von 268 T€ angeschafft.

Die Abschreibungen des Geschéftsjahres 2016 betrugen wie im Vorjahr insgesamt
2.277 TE.

Leasingverpflichtungen in wesentlichem Umfang ist die Gesellschaft nicht
eingegangen.
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2.4. FinanzierungsmaBnahmen bzw. —vorhaben

Die Gesellschaft hat im Geschaftsjahr 2014 ein Bankdarlehen (iber 10.500 T€ fiir den
Bau der Regiobahn-Verlangerung nach Wuppertal aufgenommen. Hiervon wurden in
den Geschéftsjahren 2014 und 2015 drei Teilbetrage liber insgesamt 6.500 T€ und
im Geschéftsjahr 2016 der restliche vierte Teilbetrag von 4.000 T€ ausgezahit.

Zudem hat die Gesellschaft aus einem zur Verfigung gestellten Kreditrahmen zur
Aufnahme von kurzfristigen Blockkrediten iiber insgesamt 3.000 T€ zum
Bilanzstichtag 2016 einen Teilbetrag von 1.000 T€ in Anspruch genommen. Dieser
wird flir die Zwischenfinanzierung der bereits getatigten Investitionen fiir den
Streckenausbau nach Wuppertal und die Planung der Elektrifizierung bis zum Erhalt
des Zuwendungsbescheids fiir das beantragte GVFG-Férdervorhaben verwendet.

Die Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten haben sich im Geschéftsjahr 2016
insgesamt um 4.646 T€ von 8.863 T€ auf 13.509 T€ erhoht.

Die Gesellschaft hat im Geschaftsjahr 2016 Fordergelder von 40.200 € fiir die am
Haltepunkt Erkrath Nord errichtete Zugangsrampe erhalten.

2.5. Personal- uhd Sozialbereich

Im Berichtsjahr wurde die Regio-Bahn GmbH vom hauptamtlichen Geschéftsfiihrer
Herrn Dipl.-Ing. Stefan Kunig geleitet. Er ist alleiniger Geschafisfiihrer der
Gesellschaft. ?

Die Personalsituation stellt sich zum Bilanzstichtag 2016 wie folgt dar:

= 1 hauptamtlicher Geschéftsfiihrer

= 1 kaufménnischer Leiter / Prokurist (in Personalunion)
= 1 technischer Leiter / Prokurist

* 1 Geschéaftsfilhrungsassistentin

= 1 kaufmannischer Mitarbeiter

= 1 Ingenieur

* 1 Ingenieurin in Teilzeit

* 1 Ingenieur in Teilzeit

= 1 technischer Mitarbeiter

* 1 Angestellter fiir allgemeine Betriebsarbeiten im Aullendienst
= 5 Fahrdienstleiter

* 1 Auszubildende

Die Entlohnung fiir die Tarifangestellten erfolgte gemaR Tarifvertrag fir den
offentlichen Dienst (TVGD).
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Rahmen ihrer personellen und sachlichen Ressourcen Geschéftsbesorgungs-
leistungen fiir die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH zu erbringen.

3. Darstellung der Lage
3:1. Vermégenslage

Bei einer um 2.812 Te erhOhten Bilanzsumme hat sich die Eigenkapitalquote von
13,7% im Vorjahr auf 12,9% verringert. Der Anteil des Sonderpostens fiir
Investitionszuschiisse betragt 41,9% gegenuber 51,5% im Vorjahr. Der Anteil der
Ruckstellungen betrégt 0,6%, der Anteil der Verbindlichkeiten 43,7% und der Anteil
des passiven Rechnungsabgrenzungspostens 0,9%.

Der Anteil des Sachanlagevermt'jgens an der Bilanzsumme ist von 93,6% im Vorjahr
auf 97,7% angestiegen.

Die Stichtagsliquiditzt betrug im Vorjahr 1.251 T€, in diesem Jahr 74 T€.

3.2, Finanziage

Die Riickzahlung soll mit dem Erhalt des Zuwendungsbescheids fiir das GVFG-
Fordervorhaben erfolgen.

3.3 Ertragslage

Die Umsatzerlése werden im Wesentlichen durch Entgelte fiir die Uberlassung der

Infrastruktur erwirtschaftet. lerzu gehéren die Trassen und Haltepunkte auf dem

Der Jahresiiberschuss betragt +104 Te Dem gegenuber stand ein
Vorjahresergebnis  von +122 TE€. Der Jahresiiberschuss entspricht damit
weitestgehend dem Ergebnis des Wirtschaftsplanes 2016 von T€ +95,
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3.4  Finanzielle Leistungsindikatoren

Zur  internen Unternehmenssteuerung werden  verschiedene Kennzahlen
herangezogen. Zu den von uns besonders beobachteten Leistungsindikatoren
Liquiditat, Personal- und Sachkosten sowie Jahresergebnis verweisen wir auf die
bereits gemachten Ausfiihrungen.

4. Prognosebericht

5. Chancen- und Risikobericht

Wir sind gesetzlich verpflichtet, auf wesentliche Risiken der zukinftigen Entwicklung,
die bestandsgefihrdende oder wesentliche Einfliisse auf die Vermdgens-, Finanz-
oder Ertragslage haben kdnnen, hinzuweisen.

In Zusammenarbeit mit einer Beratungsgeselischaft hat die Gesellschaft im Hinblick
auf die Entwicklung eines spezifischen Risfkofrﬁherkennungssystems eine

Risikokatalog mit ihren finanziellen Auswirkungen auf das Unternehmen
festgehalten. Ein Risikohandbuch wurde in 2004 mit Beteiligung von Aufsichtsrat und
Gesellschafterversammlung eingefiihrt.

Die VRR A6R hat der Gesellschaft im Dezember 2013 einen Zuwendungsbescheid
zur Projektférderung fir den Bau der Verlangerung der Linie S28 von Mettmann nach
Wuppertal erteilt. Es wurde eine Zuwendung nach § 13 OPNVG NRW zu einem
Hochstbetrag von  rund 33,7 Mio. € gewihrt. Die Eigenanteile an den
Investitionskosten werden durch das im Geschéftsjahr 2014 aufgenommene
Darlehen tber 10,5 Mio. € finanziert.

Im Frithjahr 2016 wurde ein Finanzierungsantrag fiir den Erhalt von Férdermitteln
aus dem GVFG-Bundesprogramm gestellt. Mit diesem Antrag wurden neben der
Umfinanzierung der bereits gewahrten Férderung fiir die Regiobahn-Verléngerung
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Finanzierung der Eigenanteile ist die Aufnahme eines weiteren Darlehens
vorgesehen. Um die Zwischenfinanzierung der  bereits  laufenden
Ausbaumalnahmen und der Planungskosten  bis zum  Erhalt des
Zuwendungsbescheids sicherzustellen, wurde mit der Hausbank eine
vorlbergehende Aufstockung des Kreditrahmens fiir den Blockkredit um 2 Mio. € auf
5 Mio. € vereinbart.

Neben der Regiobahn—Verléngerung nach Wuppertal Hbf ist ausgehend vom
anderen Endhaltepunkt der Linie 528 Kaarster See eine Streckenverléngerung nach
Viersen geplant. Im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung wurde die

Im Jahr 2009 wurde ein Vertrag mit der NordWestBahn GmbH fir die Mitnutzung der
Servicestation der Gesellschaft in Mettmann Stadtwald geschlossen. Die
NordWestBahn hat im Dezember 2009 fiir 16 Jahre den Fahrbetrieb auf den Linien
RE10 von Kleve nach Dusseldorf Hbf und RB31 von Duisburg Hbf nach Xanten
Ubernommen. Die Wartung und AuBenreinigung der dort eingesetzten LINT-
Triebfahrzeuge wird seitdem zum Teil in der Servicestation der Gesellschaft
durchgefiihrt. Zu diesem Zweck wurde die Servicestation im Jahr 2009 ausgebauit.
Die Gesellschaft hat ferner Lager-, Biiro- und Sozialrdume errichtet und vermietet
diese seit dem 01. Juli 2010 an die NordWestBahn GmbH. Die Finanzierung der
-Lager-, Biro- und Sozialriume erfolgte Uber ein Darlehen, welches im Geschéftsjahr
2010 von der Gesellschaft aufgenommen wurde.

Die Gesellschaft hat im Februar 2017 einen Mietvertrag mit der Stadier Pankow
GmbH fiir die (Mit-) Nutzung der Servicestation in Mettmann Stadtwald zur Wartung

Verfligung zu stellen. Zur Refinanzierung dieser Maflnahme sollen die hierfiir
erforderlichen Investitionen  iiber  die Abschreibungsdauer  auf die
lnfrastrukturnutzungsentgelte umgelegt werden.
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6. Einhaltung der éffentlichen Zwecksetzung und Zweckerreichung

Gegenstand des Unternehmens ist der
Strecke Kaarst - Neuss - Disseldorf - Erk

Zu § 108 Abs. 3 Nr. 2 GO NRW (Erfillun
festgestellt, dass die Gese
nachgekommen ist.

g der offentlichen Zwecksetzung) wird
lischaft im Berichtsjahr ihrer satzungsgemaRen Aufgabe

Die Geschafte der Gesellschaft wurden im Sinne des giiltigen Gesellschaftsvertrages

und des GmbH-Gesetzes und der Geschéﬁsanweisung durchgefiihrt,

Mettmann, 20. Juli 2017

Stefan Kunig



