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BiirgerAntrag-2 vom 12.01.2012
~Sicherheit im StraBenverkehr — auch in W-Nord!“

Nachdem der Hauptausschuss meinen ersten BlirgerAntrag ,Interims-Folgenutzung fir das
stédtische Gelande durch die Hausausstellung wegen andauernder Gemengelage zu IKEA”
mehrheitlich abgelehnt hat, rege ich an, die grundsétzliche Machbarkeit der geplanten
Umnutzung beschleunigt zu prifen bzw. Voruntersuchungen éffentlich zu machen.

Nach der am 30.3.2009 im Rat heschlossenen Absichtserkldrung zur Umnutzung in W-Nord
erfolgt Anfang 2010 die - hisher einzige dffentiiche - Antwort zur véllig ungeklarien
Bewaltigung der durch die IKEA-Ansiedlung erwarteten weiteren Mehr-Verkehrsstréme.
Zu von Stadt und Investor angedachten Ertiichtigungen wird ausgefiihrt, dass die Prifung
zweistufig — 1. fir die Autobahn und 2. fir den innerstédtischen Zu-/AbfluR - durchgefiihrt
wird und dass die Situation wahrend der Ferienzeiten problemlos darzustellen sei.
Einigkeit diirfte bestehen, dass Ferienzeiten die Ausnahme und nicht die Regel sind!

Insbesondere zur Stufe 2 wurde offiziell und auch durch ortskundige Anwohner mehrfach

- vorgebracht, dass deutliche Verkehrszuwéchse durch potentielle Kunden und Lieferanten
auflerhalb der Ferienzeiten auf den — angesichts weiter verdichteter (Wohn) Bebauung und
Ansiedlung neuer Unternehmen - bereits tiberstrapazierten Zubringerstraen kaum
darstellbar sein werden. Erfolgte gleichwohl keine Machharkeitsstudie, ist dies nicht
nachvoliziehbar. Sollten Voruntersuchungen intern vorliegen, sind sie éffentlich zu machen.

Wie wurde bei den aktuellen Planungen beriicksichtigt, dass Triger 6ffentlicher Belange
bereits die 2000/2001 beantragte Umwidmung des Ausstellungsgeldndes vom GIB
(Gewerbe-Industriebereich) in ASB (Allgemeiner Siedlungsbereich) gerade wegen des bereits
iberlasteten Verkehrsknotenpunktes Schmiedestrale beflirworteten, um dort durch
groRflichige gewerbliche Neuansiediungen drohenden weiteren Verkehrszuwachs
auszuschlieBen? Eben dies droht aber nun - ein jahrzehnt spater - mit der IKEA-Ansiedlung.

Zu vagen Standard-Erstinformationen von Stadt und Investor dringen sich mir Fragen auf:

1. Auf welchen Annahmen beruhen bisherige —nicht 6ffentliche — Uberlegungen
- @z B2u prognostizierten Zahlen fiir das erwartete tbliche Mehrverkehrsaufkommen
* 2. B.zu zusatzlichen Prognosezahlen des Investors fiir Kunden-/Lieferverkehre
zur ublichen Geschéftszeit und bei Aktionsverkaufstagen oder Sonderéffnungszeiten?

2. Aufwelcher Basis werden die prognostizierten Kundenstrome ermittelt,
* 2. B. dass Uber die parallel zur Autobahn verlaufende Strafie ,Mollenkotten”
— die Standard-Umfahrung der A 46 - nur ca. 0,5% der Kunden an-/abreisen wiirden?

* z B.dass Kunden und Lieferanten mehrheitlich iiber die Autobahnen an- und
abreisen und nicht die angrenzenden Hauptstraen dazu nutzen wiirden?
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3. Ob und wie wird/wurde ber(icksichtigt,

dass bereits bestehende Engpasse kaum noch weiter ertiichtigungsfahig sind,

¢z B Obere Wittener Strafle (L 58, vormals B 51) ab Drei Grenzen Richtung Wuppertal,
* z B Schmiedestralle (L 58) bis Kreisverkehr, weiter Ri. Sprockhdvel-HaRlinghausen
» z B Mollenkotten ab Zu-/Abfahrt W-Oberbarmen Ri. Golf-Hotel Vesper

» 7B Eichenhofer Weg

dass der Bereich des Kreisverkehrs Schmiedestraie/Mallenkotten heute schon fir
den LKW-Verkehr sehr knapp bemessen ist,

dass fur im Stadtrandbereich W-Nord als Hauptstraen genutzte Verbindungen schon
heute dringender Handlungsbedarf fiir Sicherheitsaspekte besteht bevor
Diskussionen Uber zukiinftige zusitzliche Mega-Verkehrsstréme dazukommen, wie zB
v streckenweise fehlende und unsichere Biirgersteige oder Gehwege

gefahrliche StraBenquerungen zu Haltestellen Drei Grenzen/Gabelsherger Str.

geféhrliche StraBenquerungen zum Briefkasten am Uhlenbruch (Werksausfahrt!)
und bei StraBenneubauten/ertiichtigungen ein Sicherheitsaudit verpflichtend ist?

*

dass Grenzwerte zu beachten sind und zu fragen ist, ob 2. B. Lirmaktionsplanung und
Luftreinhalteplan in W-Nord zu hohen Vorlasten weitere gesundheitliche Mehr-
Belastungen durch zusétzliche Ldrm- und Schadstoffemissionen {berhaupt zulassen?

Warum wurden diese Grundsatzfragen fiir eine Absicht, die bereits seit Ende 2008/Anfang
2009 besteht, innerhalb der letzten drei lahre nicht ffentlich diskutiert, sondern

erst der Hausausstellung nach vier Jahrzehnten die Geschéftsgrundiage entzogen
und dann eilig die Einleitung des vorhabenbezogenen Bauleitplanverfahrens nebst
Anderung des Flichennutzungsplan(und Folgen fiir den regionalen Handel) s
heschlossen?

Beides kann ich auch als engagierte Burgerin kaum rickgéngig machen, wohl aber kritisch

hinterfragen. Drei Jahre ,Stillstand” - o h ne Antworten auf vorgenannte wichtige Fragen
zu Verkehrsaufkommen sind genug! Hinzu kommen z B Folgen fiir den regionalen Handel,
die viel Raum fiir weitere Fragen bieten. Deshalb rege ich an, der Rat moge beschlieflen:

umgehende Offenlegung erfolgter (Vor)Untersuchungen, die das Vorhaben insbeson-
dere verkehrstechnisch in W-Nord grundsétzlich fiir machbar, finanzierbar (Kosten-
verteilung?) und an Wuppertaler Alternativstandorten nicht umsetzbar erkidren,

eine beschleunigte Priifung der grundsitzlichen ~ insbesondere verkehrstech-
nischen - Machbarkeit - inkl. einer Gesamt-Verkehrsbilanz inkl. neue/verdnderte
Verkehrsstrome - des Vorhabens »IKEA-Homepark” am Standort der Hausausstellung,

um im Falle dessen Nichtmachbarkeit Erhalt und Weiterentwicklung der
Hausausstellung in Wuppertal-qud fir die regionale Energiewende zu forcieren.



