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Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
07.06.2011 Bezirksvertretung Oberbarmen Empfehlung/Anhérung
14.06.2011 Bezirksvertretung Heckinghausen Empfehlung/Anhérung
14.06.2011 Bezirksvertretung Barmen Entgegennahme o. B.
29.06.2011 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Instandsetzung Briicke Brandstromstral3e ( 1. Bauabschnitt )

Grund der Vorlage

Entscheidung zur Durchfuhrung der MalZnahme

Beschlussvorschlag

Die Erneuerung des siidlichen Uberbaus der Briicke Brandstromstrae ( 1. Bauabschnitt)
wird zu berechneten Gesamtbaukosten in Hohe von 2.260.000,00 € beschlossen.

Einverstandnisse

Der Kammerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer

Begriindung

Die Briicke Brandstrémstraf3e fuhrt Gber die DB-Hauptstrecke ( S-Bahn und Ferngleise ) und
ist eine Nord-Sud Verbindung von hoher verkehrlicher Bedeutung.
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Bei dem Bauwerk handelt es sich um einen Briickenzug bestehend aus einem alteren
stdlichen Stahlbetoniberbau aus dem Jahre 1937 und einem ndérdlichen Stahliberbau aus
dem Jahr 1962. Unter dem sudlichen Uberbau befindet sich aktuell nur noch ein
betriebsbereites, elektrifiziertes Gleis. Der stuidliche Uberbau ist in die Briickenklasse 30/30
gemanR DIN 1072 eingestuft. Der nordliche Uberbau tiberspannt vier elektrifizierte Gleise und
ist in die Brickenklasse 60/30 gemal 1072 eingestuft.

Im Rahmen von Bauwerksprufungen gemafR DIN1076 wurden Schaden festgestellt, die im
Hinblick auf die geforderte Dauerhaftigkeit aber auch zur Absicherung der Verkehrssicherheit
und Tragsicherheit beseitigt werden mussen. Im einzelnen sind an der Brickenuntersicht
Betonausbriiche mit freiliegender, mit Querschnittsminderung korrodierter Bewehrung,
Blattrostbildung an tragsicherheitsrelevanten  Stellen des Stahliberbaus sowie
Betonabplatzungen und Ausbriiche an den Unterbauten festgestellt worden. Bei weiterer
Schadenszunahme kann eine Verkehrslastreduzierung nicht ausgeschlossen werden und
mit dem Herabfallen von Bauwerksteilen, welche den unterfiihrten Zugverkehr gefahrden,
musste gerechnet werden.

Im Rahmen einer Vorplanung wurden von dem beauftragten Ingenieurbiro vier Varianten
untersucht und die zugehdrigen Kosten ermittelt. Nach Abwéagung aller Vor- und Nachteile
soll die Variante, welche den Neubau des sudl. Uberbaus aus Fertigteilen und die
Instandsetzung des noérdl. Uberbaus in erhohter Lage vorsieht, zur Ausfiihrung kommen.
Diese Variante bietet den wesentlichen Vorteil, dass die Tragfahigkeit des gesamten
Briickenzuges angehoben wird und damit den in Zukunft wachsenden Verkehrsbelastungen
ausreichend Rechnung tragen.

Das ausgewahlte Sanierungskonzept ist der DB AG im Dezember 2010 vorgestellt und
anschlieBend sind die erforderlichen Sperrpausen angemeldet worden. Im Frihjahr dieses
Jahres teilte die DB AG der Fachabteilung jedoch mit, dass aufgrund umfangreicher DB-
Baumallnahmen im Raum Wuppertal/ Solingen und der GroRBbaumaRnahme ,Ost-West-
Korridor zwischen Hannover und Berlin“ die erforderlichen Sperrzeiten fir die Sanierung des
nordlichen Brickenteils fruhestens 2013 zur Verfugung gestellt werden konnen.
Lediglich die Erneuerung des sudlichen Bruckenteils sei aus bahnbetrieblichen Grinden
wie geplant in 2011 maoglich.

Die Erneuerung des sudlichen Uberbaus erfolgt abschnittsweise, unter Beibehaltung einer
einspurigen Verkehrsfihrung in Std-Nord-Richtung. Ein Abbiegen aus sudlicher Richtung in
die Widukindstr. und ein Abbiegen aus der Widukindstr. in Richtung Norden wird mit einigen
Unterbrechungen wahrend der Erneuerungsarbeiten mdoglich sein. Zu den verkehrlichen
Auswirkungen wird im Weiteren auf die ergédnzende Drucksache VO/0454/11 verwiesen.
Zunachst werden die westliche Brickenhalfte und die zugehorige Auflagerbank abgebrochen
und erneuert. Der Ful3ganger- und Fahrzeugverkehr wird wahrend dieser Zeit Gber die
Ostliche Brickenhalfte gefiihrt. AnschlieBend wird der Fu3génger- und Fahrzeugverkehr auf
den bereits erneuerten westlichen Brickenteil verlegt und der ostliche Briickenteil
abgebrochen und erneuert. Fir die Durchfiihrung der Abbruch- und Erneuerungsarbeiten
werden vier Mobilkraneinséatze erforderlich, die den alten Uberbau abschnittsweise
ausheben und die neuen Uberbaufertigteile einheben. Ein Mobilkraneinsatz wird
einschlie3lich der erforderlichen Zeiten fur Auf- und Abbau jeweils ca. eine Woche dauern.
Wahrend dieser Zeit muss die Bricke fur den Fahrzeugverkehr gesperrt werden. Ein
Abbiegen in bzw. aus der Widukindstraf3e wird nicht moglich sein.

Die Sperrtermine werden friihzeitig bekannt gegeben.

Aufgrund der bereits vorhandenen Schaden an tragsicherheitsrelevanten Stellen des
nordlichen Uberbaus ist jedoch nicht auszuschlieBen, dass zur Absicherung der
Standsicherheit des nordlichen Uberbaus die einspurige Verkehrsfilhrung auch nach
Abschluss der Arbeiten am sudlichen Uberbau bestehen bleiben muss. Die Entscheidung
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hierliber kann erst nach dem Vorliegen einer in diesem Jahr noch durchzufiihrenden
Bauwerksprifung getroffen werden.

Sofern die DB AG ihre Zusage fir die Sperrtermine einhalt, soll die Sanierung des nérdlichen
Stahliberbaus in einem 2. Bauabschnitt 2013 in Angriff genommen werden. Die Arbeiten am
nordlichen Uberbau kénnen aber nur unter Vollsperrung der Briicke fur den Fahrzeugverkehr
durchgefuhrt werden. Der FulRgangerverkehr wird die Bricke wahrend der Arbeiten jederzeit
nutzen koénnen. Fir die Durchflhrung des 2. Bauabschnittes soll ein eigener
Durchflihrungsbeschluss in 2012 erwirkt werden.

Demografie-Check

Entfallt

Kosten und Finanzierung

Fur den Neubau des suidlichen Uberbaus und die Planungsleistungen fiir beide Uberbauten
sind 2.260.000,00 € als Kostenberechnung anzusetzen.

Diese Gesamtkosten setzen sich wie folgt zusammen:

1. Planungsleistungen, Gutachter, Prifstatiker, Baulber- 345.000,00 €
wachung

2. Erneuerung des siidl. Uberbaus 835.000,00 €

3. Bahnspezifische Kosten ( nach Angabe der DB AG fur 965.000,00 €
beide Uberbauten )

4. Baustelleneinrichtung, Sonstiges 115.000,00 €

Gesamtbaukosten (Brutto):  2.260.000,00 €

Zeitplan

Die weiteren Planungsleistungen werden nach erfolgter Beschlussfassung abgerufen.

Die Vertffentlichung der Ausschreibung soll im Herbst 2011 erfolgen.

Der Baubeginn war wurspringlich fur Oktober 2011 geplant. Durch nochmalige
Terminverschiebung durch die DB AG kann mit der Baumafinahme aktuell erst im Januar
2012 begonnen werden. Die Bauzeit kann mit 12 Monaten nur grob geschatzt werden, da die
Bauarbeiten aufgrund der unterfiihrten Bahnstrecke nur in enger Abstimmung mit der DB AG
durchgefihrt werden kdnnen.

Besondere Anmerkungen

Zu den verkehrlichen Auswirkungen wird auf die ergénzende Drucksache VO/0454/11 der
Abteilung StralRenverkehrstechnik verwiesen.

Anlagen
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