Anlage 1
Abwaégung der privaten und 6ffentlichen Belange

1. Entwicklung der Straflen

Am Hohlenscheidt (CR) gesamte Lange
Straf3enbreite: ca. 3,50 m

Wann mit der Anlegung der StraBe begonnen wurde, 1asst sich heute nicht mehr rekonstruie-
ren. Erste Aussagen Uber den Ausbauzustand stammen aus den 30-er Jahren. Seit 1960 wird
die Strale auf gesamter Lange von der Stadt unterhalten. 1971 wurde erstmalig eine pro-
grammmafige StraBenbeleuchtungsanlage installiert. Zwischen 1994 und 1996 wurden Stra-
Ben- und Kanalbauarbeiten durchgefihrt, die zu einer programmmaBigen Herstellung der
StraBenentwasserungsanlage und der Stra3enbefestigung fihrten.

Bokenbusch (LA) von WindhukstraBe bis Langwielerstr.
Straf3enbreite: 10,00 m

Im Zusammenhang mit dem Bau einer Wohnsiedlung wurde mit der Anlegung der Strafle Bo-
kenbusch in dem betreffenden Abschnitt um 1912 begonnen. In diese Zeit fallt auch Gberwie-
gend die Bebauung der an die StraBe grenzenden Grundsticke. Die Strafle erhielt zunéchst
nur eine provisorische Befestigung und provisorische Gasbeleuchtungsanlagen. 1953 wurden
programmmafige Regen- und Schmutzwasserkandle hergestellt. AnschlieBend wurden die
Anlieger 1954 fir die erstmalige Herstellung der StraBenentwésserungsanlagen nach dem
damaligen preuBischen Anliegerbeitragsrecht zu Beitrdgen herangezogen. 1980 wurde erst-
malig eine programmmafige Straflenbeleuchtungsanlage installiert. 1984 erhielt die Fahrbahn
auf die vorhandene Befestigung einen neuen Uberzug und war damit erstmalig programmmé-
Big hergestellt. Im Rahmen der 1984 durchgefihrten Baumaf3nahme waren dann auch die
Gehwege insgesamt programmméBig hergestellt, so dass die erstmalige Herstellung der Stra-
BBe seitdem abgeschlossen ist.

Otto-Kreitz-Str. (RO) gesamfe Ldnge
Straf3enbreite: 8,00 m

Mit der Anlegung der Straf3e wurde vermutlich zwischen 1925 und 1930 begonnen. Die Stadt
stellte 1952 auf der vorhandenen Fahrbahn eine Asphaltbetondecke her. Damit war die Fahr-
bahn erstmalig programmméBig hergestellt. Zum damaligen Zeitpunkt war bereits eine pro-
grammmafige StraBenentwasserungsanlage vorhanden. Die StraBenbeleuchtungsanlagen
wurden 1969 erstmalig programmméBig hergestellt. 1989 und 1991 wurden die Gehwege
erstmalig programmmaBig hergestellt.

Schellenbecker Str. (OB) von der nérdlichen Grenze des Flursticks 122 (nérdlich A 46)
bis zur nérdlichen Grenze des Grundstiicks Schellenbecker Str.
114
Straf3enbreite: 11,00m-12,00 m

Das hier betreffende Teilstick der Schellenbecker Str. war noch bis Ende der 50-er Jahre nur
als fuBwegemafBige Verbindung zwischen dem ausgebauten Teil der Schellenbecker Str. und
der StraBBe Schraberg angelegt. Ein Schmutzwasserkanal war seit 1937 vorhanden. 1959
wurden die Fahrbahn und die Straflenentwdsserungsanlage programmmafig hergestellt. Im
selben Jahr wurde ebenfalls die StraBenbeleuchtungsanlage programmmafBig fertiggestellt.



Dagegen sind die Gehwege bis heute noch nicht insgesamt programmmaBig hergestellt. Mit
der SchlieBung der Strafenlicke im Jahr 1959 setzte auch die Bebauung an diesem Teil der
Schellenbecker StraB3e ein.

Schwabhausenfeld (CR) von Ringstr. bis Wendehammer bei Haus Nr. 51-55
Straf3enbreite: ca. 6,00 m

Aus Anlass der Errichtung von Siedlerhdusern wurde mit der Anlegung der StraBe Schwabhau-
senfeld in dem betreffenden Abschnitt 1934 begonnen. Die Strafe wurde zwischen Ringstr.
und Haus Nr. 49 zundchst ohne Stralenentwdsserungs- und Beleuchtungsanlagen und ohne
Gehwege nur halbseitig mit den erforderlichen Tragschichten auf Kosten der Siedler befestigt.
Anlésslich der weiteren Bebauung an der Strale wurden 1967/1968 die Tragschichten fir
die restliche Fahrbahnbreite auf Kosten der Anlieger hergestellt. Auf Kosten der Stadt wurden
die Fahrbahndecke, die Gehwege sowie die Straflenentwasserungs- und Beleuchtungsanlagen
hergestellt. Die StraBenherstellung wurde mit der Anlegung eines Wendehammers im Jahr
1972 abgeschlossen.

2. Offentliche Auslegung der StraBenpléne

Die StraBenplane fir die genannten StraBBen und StraBenabschnitte lagen in der Zeit vom
18.12.2000 bis zum 23.01.2001 zur Einsichtnahme &ffentlich aus. Die ffentliche Auslegung
wurde in der ortlichen Presse angekindigt. Von den Birgerinnen und Birgern wurden keine
Anregungen und Bedenken vorgebracht. Die Trager offentlicher Belange haben folgende An-
regungen und Bedenken vorgebracht:

Untere Bodenschutzbehdrde
Von der UBB werden keine Anregungen und Bedenken gegen die Herstellung der Erschlie-
Bungsanlagen vorgebracht.

Wuppertaler Stadtwerke AG

Die WSW AG bringt keine Anregungen und Bedenken gegen die Herstellung der Erschlie-
Bungsanlagen vor. Sie weist aber auf eine 110 KV-Hochspannungsfreileitung mit Schutzstreifen
im Bereich der Schellenbecker StraBe hin.

Die Hochspannungsfreileitung wird nachrichtlich in den StraBenplan Gbernommen. Die Belan-
ge der Energieversorgung werden aber durch die seit Jahrzehnten bestehende StraBe nicht
berihrt.

Staatliches Umweltamt Disseldorf

Das STUA macht hinsichtlich der wasser- und abfallwirtschaftlichen Belange Bedenken geltend.
So setzt das STUA voraus, dass die ErschlieBung im Sinne der §§ 30 und 34 BauGB gesichert
ist. Im Sinne des § 1a Wasserhaushaltsgesetz (WHG), § 51a Landeswassergesetz (L(WG) und
§ 2 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ist einer Beeintrachtigung des Wasserhaus-
halts entgegenzuwirken. Das unverschmutzte Niederschlagswasser ist zu versickern oder tber
natirliche Abflisse den FlieBgewdssern zuzufihren.

Die hier in das Verfahren eingestellten Straflen sind seit Jahrzehnten vorhanden und mit pro-
grammmafigen Grundsticks- und StrafBenentwasserungsanlagen ausgestattet. Die Straf3enfla-
chen werden iiber Sinkkdsten in die ortliche Kanalisation zur Vorflut entwdssert. § 51a LWG
findet hier somit keine Anwendung. Die ordnungsgeméafBe Behandlung des auf den StraBenfla-
chen anfallenden Niederschlagswassers ist durch die gegebenen érilichen Verhdltnisse ge-



wahrleistet.

Tyssengas GmbH

Die Tyssengas GmbH bringt keine Anregungen und Bedenken gegen die Herstellung der Er-
schlieBungsanlagen vor. Sie weist aber auf eine bestehende Gasfernleitung in der Schellenbe-
cker Strafe hin.

Die Gasfernleitung wird nachrichtlich in den Stra3enplan Gbernommen. Die Belange der Ener-
gieversorgung werden aber durch die seit Jahrzehnten bestehende Straf3e nicht berihrt.

Staatlicher KampfmittelrGumdienst

Der staatliche Kampfmittelrdumdienst hat fir die in das Verfahren eingestellten StraBen eine
Luftbildauswertung vorgenommen. Aus dieser Auswertung ergab sich kein unmittelbarer Hand-
lungsbedarf, jedoch sind vor Durchfihrung evil. erforderlicher grofBerer Bohrungen auf diesen
Flachen VorsichtmaBnahmen beachtlich.

Der Hinweistext des staatlichen Kampfmittelrdumdienstes wird in die Stralenplane Gbernom-
men.

3. Abwéigung der privaten und 6ffentlichen Belange

Fir den Bereich der Stralen Am Hohlenscheid, Bokenbusch, OttoKreitz-Straf3e und Schwab-
hausenfeld bestehen keine und fir den Bereich der Schellenbecker Straf3e bestehen nur stre-
ckenweise - im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 423 - StraBenbegrenzungslinien ei-
nes rechtskraftigen Bebauungsplans. Soweit keine StraBBenbegrenzungslinien festgesetzt sind,
findet das Verfahren nach § 125 Abs. 2 BauGB auf die genannten Strafen Anwendung. Es
handelt sich ausnahmslos um o&ffentliche ErschlieBungsanlagen im Sinne des § 127 Abs. 2
BauGB. Diese sind dadurch gekennzeichnet, dass sie nicht im AuBenbereich verlaufen und
dem Anbau und der ErschlieBung von Grundsticken dienen.

Alle in das Verfahren eingestellten ErschlieBungsanlagen haben gemeinsam, dass mit ihrer
Anlegung bereits vor Jahrzehnten begonnen wurde. Die ErschlieBungsanlagen waren Voraus-
setzung fir die sukzessive Bebauung der unmittelbar und mittelbar angrenzenden Grundstiicke.
Bedingt durch die heute Gberwiegend abgeschlossene Bebauung und den bestehenden Grund-
sticksverhaltnissen sind die StraBenverldufe und Straflenquerschnitte soweit vorgegeben, dass
sich an diesen Stellen kein Planungsspielraum fir andere Verkehrskonzepte erdffnet. Eine Auf-
stellung von Bebauungsplanen zur dezidierten Regelung der Verkehrsfihrung im Sinne des §
125 Abs. 1 BauGB ist somit nicht erforderlich.

Die Herstellung der ErschlieBungsanlagen ist aus verkehrsplanerischer, entwurfstechnischer und
im Wesentlichen auch aus bautechnischer Sicht abgeschlossen. Lediglich Teile der Gehwege
in der Schellenbecker Straf3e sind zwar von ihrer langen- und breitenmafBigen Ausdehnung,
nicht aber von ihrem vertikalen Aufbau her abschlieBend hergestellt. Die Straflen erfillen seit
Jahrzehnten ohne Einschrankung ihre Funktion als &ffentliche ErschlieBungsanlage. Die Stra-
Benquerschnitte sind den &rtlichen Gegebenheiten angepasst und entsprechen den Dimensio-
nen fir vergleichbare andere Anlagen. In keinem Fall gehen sie - im Sinne eines die Umwelt
schonenden Flachenverbrauchs - Gber das erforderliche Maf3 hinaus. Die ErschlieBungsanlagen
werden zur verkehrsgerechten Andienung der Grundstiicke benétigt. Damit ist eine hinreichen-
de stadtebauliche Rechtfertigung fir den Bestand und Erhalt dieser ErschlieBungsanlagen ge-
geben.



Wahrend der offentlichen Auslegung wurden keine Anregungen und Bedenken von Birgerin-
nen und Birgern vorgebracht. Die Anregungen und Bedenken der Trager 6ffentlicher Belange
wurden bericksichtigt. Es ist nicht ersichtlich, dass durch den Bestand der ErschlieBungsanlo-
gen private Belange beeintrachtigt werden. Vielmehr sichern die Anlagen erst die ErschlieBung
der Grundsticke und waren fir ihre Baureifmachung erforderlich.






