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Stadtentwicklungspolitische Potenziale fur
Wuppertal

Der , Dr.-Werner-Jackstadt-Weg" — Stadtentwicklung
durch Blrgerengagement

Die Rheinische Strecke ist eine Eisenbahnverbindung von
Dusseldorf iber Wuppertal nach Dortmund - Horde, die in
der Blutezeit der Industrialisierung durch die Rheinische
Eisenbahngesellschaft gebaut und 1879 in Betrieb ge-
nommen wurde. Eine Herausforderung — nicht nur fur die
damalige Zeit — war der Streckenabschnitt, der Gber das
Wuppertaler Stadtgebiet fuhrt. Aufgrund der schwierigen
Topografie mussten acht Tunnel, 21 Briicken und vier
Viadukte errichtet werden. Die Trasse entstand in der
Phase der 1. Stadterweiterung. Elberfeld und Barmen
entwickelten sich in dieser Zeit zu fihrenden Grol3-

Rheinische Strecke im Bereich es )
stadten. Bahnhofes Ottenbruch, Tunnel Dorp im
Hintergrund

Mit dem Ausbau der Bergisch-Markischen Bahnstrecke
verlor die Rheinische Strecke an Bedeutung, so dass
1991 zunachst der Personenverkehr, 1999 schliefllich
auch der Guterverkehr vollstandig eingestellt wurde.
Seitdem fiihrte die Rheinische Strecke ein
Schattendasein bis der Verein Wuppertal Bewegung e.V.
den Gedanken der Umnutzung der Strecke zu einem
FuR- und Radweg der Offentlichkeit vortrug.

Von der Realisierung der Rheinischen Strecke zum Ful3-
und Radweg gehen, wie im nachfolgenden dargestellt,
bedeutende Impulse fir die staddtebauliche und stadtent-
wicklungspolitische Entwicklung der Stadt Wuppertal aus.
Das grofite Gewicht kommt jedoch der hohen Identifika-
tionswirkung der Wuppertaler Birgerinnen und Blirger zu,
ohne deren Zuspruch und tatsachlicher Unterstiitzung das
Projekt nicht denkbar ist.

Das starke Engagement des Vereins Wuppertal Bewe- - ADBL. M
gung, der die Projektidee mit grof3en Einsatzwillen und
Vehemenz verfolgt und in der Wuppertaler Offentlichkeit
positioniert hat, hat eine Welle von Mitmachtaktionen und
eine beispiellose Aufbruchstimmung unter den Wupper-
taler Burgerinnen und Birgern ausgelost. Die Erkenntnis,
dass man - unabhéangig von allen fiskalischen Zwangen -
durch die Teilnahme an vielen einzelnen Aktionen es
selbst in der Hand hat, grof3e Dinge zu bewegen, spiegelt
sich in der durchweg positiven Resonanz auf allen Ebe-
nen und in allen gesellschaftlichen Bereichen wider.

Fo?c?nontage der Wuppertl Bewegung

Wuppertals friihe Industrialisierung zeigt sich an vielen
markanten Punkten der Stadt. Damit untrennbar verbun-
den ist die Rheinische Strecke mit ihren Viadukten,
Tunnelbauwerken und Bahnhéofen. Die zum Teil denkmal-
geschuitzten Bauwerke sind Stadtbild pragend und Zeug-
nis dieser Industrialisierung. Seit der Streckenstilllegung
waren sie dem Verfall preisgegeben. Die Freirdumung der
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Flache durch die Burgerinnen und Burger in der aktuellen
Phase konnte die Situation zum Teil entschéarfen. Eine
langfristige Sicherung dieser Bauwerke setzt jedoch eine
sinnvolle Nutzung voraus. Die Umnutzung der Trasse in
einen Rad- und FuRweg tragt so wesentlich zur Sicherung
und Unterhaltung dieser Bauwerke bei.

Die Topografie der Stadt — Entwicklungshemmnis und
Glucksfall zugleich — schafft Panoramapunkte, die span-
nende und aufschlussreiche Blickbeziehungen in das Tal
bis zu den Stdhdhen erméglicht. Diese Wegeflihrung
eines Ful3- und Radweges ist wahrscheinlich einzigartig.
Die Aussichtspunkte sind Haltezonen und zugleich Kom-
munikationsraume, bilden damit wesentliche Highlights
der Strecke.

Mit Hilfe gezielter Planungen lassen sich weitere Hohe-
punkte auf der Trasse integrieren. Die Wuppertal
Bewegung schlagt die ,leuchtenden Tunnel von
Wuppertal“ vor, mit dem Ziel, ein Uberregionales Wahr-
zeichen zu entwickeln, das zugleich die Entstehung von
Angstraumen von Beginn an unterbindet.

Das Projekt ladt auch zur Entdeckung der nédheren und
weiteren Umgebung ein. Es kann erstmals aufgrund der
topografisch optimalen Fiihrung die durch Dammlagen
und Einschnitte vielfach heute vorhandene Trennwirkung
in den Quartieren Flieth, Kalkofen, Ostersbaum, Clausen,
Loh, Rott, Barmen-Mitte und Wichlinghausen aufgehoben
werden. Dies gilt nicht nur fiir die in Wuppertal im Ein-
zugsbereich der Trasse lebenden Menschen, sondern
auch fur die im Umland der Stadt Wuppertal Lebenden,
die kiinftig die Moglichkeit haben, ohne Uberwindung von
Gelandespriingen abseits von mit Kraftfahrzeugverkehr
belasteten Verkehrsadern die Stadt Wuppertal zu errei-
chen oder zu durchqueren.

Vor dem Hintergrund der Klimadiskussion und der CO,-
Belastung kommt der Rheinischen Strecke eine beson-
dere Bedeutung zu. Durch das neue Angebot wird sich
der Mobilitatsmix verandern: Wege zur Arbeit und zu
Freizeiteinrichtungen, die jetzt mit dem PKW zuriickgelegt
werden, konnen zum Teil durch eine CO,-neutrale
Fortbewegung ersetzt werden.

Die Bahntrasse als Kristallisationspunkt fir Freizeit,
Erholung und Tourismus

Die Rheinische Strecke verlauft als Freizeitband stadt-
rdumlich parallel zum Talachsenraum entlang der
Wupper.

Die Aktivierung des Ful3- und Radweges kann mit Hilfe
einer integrierten Stadtentwicklung neue Impulse setzen.
Durch den hohen Freizeitwert und die Beseitigung der
Barrierewirkung verbessert sich die Lebensqualitat der
direkt angrenzenden Wohnstandorte mit insgesamt rund

Bunt — das Licht am Ende des Tunnels
(Foto der Wuppertal Bewegung)
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100.000 Einwohnern.

Die Trasse der Rheinischen Strecke verbindet die Stadt-
teile Vohwinkel, Elberfeld, Barmen und Oberbarmen mit-
einander. Dabei fuhrt sie auch durch Stadtquartiere mit
Entwicklungsbedarf, wie die Elberfelder Nordstadt,
Ostersbaum, Oberbarmen und Wichlinghausen und
tangiert das Umfeld des Quartiers Unterbarmen.
Gemeinsam zeichnen sie sich durch unglnstige
stadtebauliche und strukturelle Merkmale aus. Neben
einer Uberdurchschnittlichen Arbeitslosenquote, hohen
Transferleistungsbeziigen und Trading-Down-Prozessen,
sind es vor allem die hohe Wohndichte mit dem damit
verbundenen Mangel an attraktiven offentlichen und
privaten Freiraumen, die die Wohnqualitat in den
Quartieren beeintrachtigt. Die Nutzungsmoglichkeiten der
Trasse — Verweilen, Radfahren, Skaten usw. — fihren zu
einer Entlastung der Gebiete und mindern den
Nutzungsdruck auf die wenigen 6ffentlichen Anlagen.
Diese Nutzungsmadglichkeiten sprechen vor allem die
Zielgruppe der Kinder und Jugendlichen an, die in diesen
Quartieren einen hoéheren Anteil als im gesamtstadtischen
Durchschnitt ausmachen.

Die Trassenumnutzung flankiert damit MalRnahmen der
Stadtumbauprojekte ,Soziale Stadt* und ,Stadtumbau
West" fur die Bereiche Elberfelder Nordstadt, Ostersbaum
und Oberbarmen-Wichlinghausen sowie Unterbarmen, in
deren Rahmen weitere Projekte zur Verbesserung der
Lebensqualitat in den Quartieren initiiert und gefordert
werden. Damit leistet die Rheinische Strecke auch einen
Beitrag zur integrativen Entwicklung von Gebieten mit
Entwicklungsproblemen.

Derzeit finden sich entlang der Trasse zahlreiche Brach-
flachen, sowohl Splitterparzellen als auch Flachen
nennenswerter GréRenordnung. Durch die qualitative
Entwicklung dieser brachgefallenen Bereiche kann eine
wirtschaftliche Starkung des Umfeldes erfolgen, denn die
Entwicklung des Ful3- und Radweges tragt zur Auflésung
der Isolation dieser Standorte bei. Mit Hilfe einer nach-
haltigen und umweltgerechten Entwicklung werden diese
Flachen stadtebaulich aufgewertet und erhalten die
Maglichkeit zur Reaktivierung im Hinblick auf eine
sinnvollere Nutzung. Teilweise haben sich in einigen
Bereichen schon Nutzungen entwickelt, die man als
Ausgangspunkt fur kiinftige Entwicklung aufgreifen kann.

Die bergische Topografie Wuppertals bietet derzeit eher
ambitionierten Freizeitsportlern (Radfahrer, Skater) Raum
fur aktive Betétigung. Ca. 25% der radfahrenden Bur-
gerinnen und Birger weichen in ihrer Freizeit derzeit oft
auch auf Moglichkeiten au3erhalb Wuppertals und der
Bergischen Region aus. Das ergibt sich aus einer
Umfrage der Bergischen Universitat Wuppertal, die
2006/2007 unter Wuppertaler Birgern durchgefiihrt
wurde.

Dichte Wohnbebauung und Mangel an
Freiraum in Oberbarmen-Wichlinghausen

Untergenutzte Flachen entlang der
Trasse




Die Wuppertal Bewegung will mit der Umnutzung der
Bahnstrecken ein attraktives Freizeitband durch
Wuppertal errichten und die Verkntpfung mit dem
Uberregionalen Radverkehrsnetz erreichen.

Im Rahmen der Regionale 2006 sind mit der
Korkenziehertrasse, der Sambatrasse und der Trasse des
Werkzeugs in Remscheid ehemalige Bahntrassen zu
neuen Ful3- und Radwegeverbindungen im Bergische
Stadtedreieck umgebaut worden, die insbesondere als
innerstadtische Verbindung, als wohnortnaher Freiraum,
als Kulturrouten und als Freizeitangebote innerhalb
kirzester Zeit extrem hohen Zuspruch bei der
Bevolkerung erfahren haben. Mit der in Planung und
Vorbereitung befindlichen Umgestaltung der ehemaligen
Rheinischen Strecke / Nordbahntrasse des
Burgerprojektes der Wuppertal-Bewegung zu einem tber
20 km langen Rad- und Freizeitwegeband quer durch die
Stadt Wuppertal ergibt sich nun die Chance,
Netzschlisse — z.B. zur Korkenziehertrasse — einerseits,
vorhandenen Rad- / Wander- und Freizeitwegen nach
Westen wie aber auch den Anschluss uber die
Kohlenbahn in Sprockhével an den Ruhrradwanderweg
zu schaffen. Damit erhélt das Trassenwegesystem im
Bergischen eine tberlokale Bedeutung und kann ein
besonderes touristisches Potenzial erschlie3en. Die im
Rahmen der Regionale 2006 vorbereiteten Projekte
kénnen damit eine nachhaltige Sicherung und weitere
Aufwertung in ihrer regionalen und Uberregionalen
Bedeutung erfahren.

Daruiber hinaus bietet die Rheinische Strecke eine weitere
Verknupfungsfunktion innerhalb Wuppertals. Es befinden
sich zahlreiche Wanderwege (z.B. geologischer Lehrpfad,
Eulenkopfweg) sowie Sportanlagen direkt an der
Rheinischen Strecke oder im ndheren Umfeld (s.
thematische Karten 2-Freiraumorientierte Freizeit und
3-Sport). Hier kann es zu erfolgreichen Synergieeffekten
zwischen den einzelnen Anspriichen kommen.

Mit dem Umbau der Bahntrasse zu einem Ful3- und Rad-
weg wird ortsnah eine kostenlose und attraktive Moglich-
keit der Freizeitbeschéftigung geschaffen. Der ebenerdige
Weg ladt zum Spazieren gehen, Fahrradfahren, Inline-
skaten, Jogging und vielen weiteren Aktivitaten ein und
bildet zudem eine Anbindung an Freizeitmoglichkeiten in
der Umgebung.

Dieses Angebot soll insbesondere Kinder und Jugend-
liche tberzeugen helfen, abseits der tblichen In-House-
Aktivitdten wie fernsehen oder Computerspiele, Zeit in der
Natur zu verbringen und den Ublichen Begleiterscheinun-
gen wie Bewegungsmangel und Isolation entgegenzuwir-
ken. Naturlich sollen nicht nur die jungen Menschen an-
gesprochen werden. Geplante Spielplatze und Sitzméog-
lichkeiten lassen die Trasse fir alle Bevolkerungsschich-

(c) Achim Bartoschek
Streckenabschnitt der Sambatrasse

Sportanlagen in direkter Nachbarschaft
zur Rheinischen Strecke



-8-

ten und Altersklassen zu einem beliebten integrativen
Treffpunkt werden.

Durch den Umbau der ,Rheinischen Strecke” kbnnen
attraktive Freizeitaktivitaten im Rahmen der wohnort-
bezogenen Naherholung bereitgestellt werden. Darlber
hinaus kdnnen Freizeitsportler benachbarter Regionen,
die aufgrund der Vernetzungsfunktion und der Attraktivitat
die ,Rheinische Strecke" nutzen, an spannenden
Aussichtspunkten verweilen und sich in Gastronomie-
betrieben entlang der Strecke starken. Hiervon dirften
insgesamt Impulse fir eine gezielte Weiterentwicklung
der Freizeitwirtschaft in Wuppertal ausgehen.

Kirzere Wege und Vernetzung durch den Ful3- und
Radweg

Mit der Umsetzung des Projektes wird erstmals eine
durchgehende Verbindungsfunktion fir nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer innerhalb der Stadt Wuppertal durch
Vernetzung der Wuppertaler Innenstadtbereiche und dem
Umland erreicht.

Diese neue Ful3- und Radwegeverbindung hat im inner-
stadtischen Geflige eine hohe Bedeutung.

So findet eine Vernetzung nicht nur zwischen den Innen-
stadtbereichen und dem Umland statt, sondern auch zwi-
schen den in ihren unterschiedlichen Funktionen geprag-
ten Stadtteilen.

Gebiete mit unterschiedlichem Charakter werden auf
diese Art und Weise miteinander verbunden.

Das sind auf der einen Seite die hoch verdichteten
Wohngebiete, wie die Elberfelder Nordstadt oder der
Ostersbaum, auf der anderen Seite die Standorte mit
einer hohen Konzentration an Arbeitsplatzen, wie die gro-
Ren zusammenhangenden Gewerbegebiete Sonnborn,
Varresbeck, Clausen und Nachstebreck mit Betrieben vor
allem im produzierendem Gewerbe, oder die Kerngebiete,
wie die City Barmen mit den Schwerpunkten Einzelhandel
und Dienstleistungen.

Neben dem motorisierten Individualverkehr und dem
OPNV wird fiir Pendler ein weiteres Angebot geschaffen,
ihren Arbeitsplatz bequem zu erreichen. Wohngebiete am
Trassenband gewinnen durch diese neue Wegebe-
ziehung zu Arbeitspléatzen neue Qualitaten und ricken in
den Fokus bei der Wohnortwahl (s. thematische Karte 4 —
Arbeitsplatze).

Auch im Bereich des Schulerverkehrs kommt der
Rheinischen Strecke mit einer Vielzahl an Schulen im
unmittelbaren Umfeld der Trasse, eine hohe Bedeutung
Zu. Ein Teil des Schulwegs kann auf diese Weise sicher,

getrennt vom motorisierten Verkehr, zurtickgelegt werden.

Dies kann in Zukunft den Ausschlag geben, dass Schiler
weniger von ihren Eltern zur Schule gefahren werden
oder den Schulweg mit dem Bus zurlicklegen und statt-

Arbeltgebr am Bahnhof Varresbeck
FAG — Kugel Fischer

Gymnasium Sedanstral3e mit Briicke der
Rheinischen Strecke im Hintergrund
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dessen den Schulweg zu Ful3 oder mit dem Fahrrad
bestreiten (s. thematische Karte 5 — Schulen).

Neben Arbeitsweg und Schulweg kann die Rheinische
Strecke auch die Erreichbarkeit von anderen beispiels-
weise Offentlichen Einrichtungen wie Behorden oder
Krankenhauser (s. thematische Karte 6 — Erreichbarkeit
im Alltag), aber auch Museen oder Theater im Alltag
verbessern. Viele dieser Orte kénnen bequem von den
Zugangspunkten der Trasse erreicht werden.

Im kulturellen Bereich kann dies auch zum Ausbau tou-
ristischer Angebote genutzt werden. So liegen historische
Stadtbereiche, wie einige Grinderzeitviertel, unmittelbar
an der Trasse. Die Zugangspunkte vor allem die ehemali-
gen Bahnhdofe, bilden, in Verbindung mit Infopunkten oder
Gastronomie, ideale Ausgangspunkte fir Stadtrund-
gange. Sehenswirdigkeiten und Museen kdnnen auf
diese Weise miteinander verbunden werden (s.
thematische Karte 7 — Kultur).

Die Rheinische Strecke kann in gewissem Umfang Bei-
trage zur Geschlechtergerechtigkeit leisten. Frauen und
Manner haben i.d.R. ein unterschiedliches Mobilitatsver-
halten, das mit der traditionellen Rollenverteilung einher-
geht. Wahrend Manner haufig mit dem Auto zwischen
Arbeit und Wohnung pendeln, legen Frauen in dieser Zeit
ohne PKW die unterschiedlichsten Wege zurtick: Kin-
dergarten, Schule, Geschafte, Arztpraxen, Freizeitein-
richtungen, Wohnung und ggf. der eigene Arbeitsplatz.
Die Rheinische Strecke kann aufgrund ihrer Alltagstaug-
lichkeit hier einen Beitrag leisten, tagliche Wege zu ver-
einfachen. Sie kann sogar u.U. verschiedene Wege uber-
flissig machen, da eine Begleitung von Kindern aufgrund
der Sicherheit und Attraktivitdt der Trasse unnoétig gewor-
den ist. Dartiber hinaus eignet sich die Trasse im beson-
deren Malf? fur den Breitensport: Freizeitaktivitaten, die
haufig von Frauen und Madchen ausgetbt werden.

Bahnhof Mirke
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Ausblick

Die Rheinische Strecke wird Ausgangspunkt fir ein Band
stadtebaulicher Entwicklungsaktivitdten. Unter Einbezie-
hung von Eigentiimern, potenziellen Investoren und Nut-
zern sind detaillierte Nutzungskonzepte zu erarbeiten, die
im Weiteren Uber eine stéadtebauliche Rahmenplanung
konkretisiert werden kdnnen (s. thematische Karte 8 —
Entwicklungsflachen). Die Rheinische Strecke besitzt das
Potenzial, Stadtentwicklungsimpulse weit Uber die reine
Trassenfunktion auszulésen. So sind die im Entwick-
lungskonzept dargestellten Verbindungen insbesondere in
die Talachse der Stadt hervorzuheben. Hier sollten lang-
fristig ebenfalls stadtebauliche MalRnahmen ergriffen wer-
den, um eine strukturelle Wechselwirkung zwischen der
Talachse und der Rheinischen Strecke zu intensivieren.
Die ersten maglichen Entwicklungsschwerpunkte sind in
der Gesamtschau auf S. 33 skizziert.

Das Projekt der Rheinischen Strecke soll mit einem re-
gionalen und tourismusstrategischen Ansatz in die Pro-
jektférderung des Ziel 2 EFRE Programms im Bereich
Tourismus eingebracht werden. Hierzu wird im Herbst
2007 (November) ein Wettbewerbsaufruf erwartet, in dem
die ldee der Anbindung des stadtischen Teils der
Rheinischen Strecke sowohl nach Norden und Osten an
den Ruhrtalwanderweg wie auch nach Stiden und Westen
nach Solingen, an die Wupper wie auch an die Rhein-
schiene vorbereitet werden soll. Hierzu wurde am 11.
Oktober 2007 eine interkommunale Vereinbarung zwi-
schen den Stadten Stadten Wuppertal, Solingen,
Remscheid, Haan, Sprockhdvel, Schwelm und dem Re-
gionalverband Ruhr verabredet.

Ein entscheidendes Kriterium flr die touristische Wertung
des Projektes werden die touristische Bedeutung des
Projektes, die Potenziale fir eine touristische Wert-
schopfung (Hotel- und Gastgewerbe), mdgliche ver-
mittelte 6konomische Effekte (Folgeinvestitionen, Arbeits-
platze etc.) sein. Dies setzt eine tourismuswirtschatftliche
Expertise voraus, die das Projekt eines Bergischen
Trassenverbundes im Hinblich auf zu erwartende tou-
ristische Effekte, Besucherzahlen, Folgeinvestitionen etc.
bewertet.

Daruber hinaus wird es wesentlich darauf ankommen,
den Trassenverbund und die Rheinische Strecke in ein
Marketingkonzept zu tberfuhren, das die Anbindung an
die Rheinschiene und an den Ruhrtalwanderweg, aber
auch das besondere Alleinstellungsmerkmal des
Bergischen Trassenverbundes (z.B. unter Berticksichti-
gung der besonderen topographischen Situation, In-
dustriekultur sowie der Bedeutung der Viadukte und
Tunnel im Streckenverlauf thematisiert.

Sechs innerstadtische Streckenabschnitte sollen hinge-
gen mit Mitteln aus der Stadtebauférderung geférdert
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werden. Die Abschnitte, die innerhalb der Satzungsberei-
che der Forder-programme Soziale Stadt und Stadtum-
bau West liegen, sind als zu beantragende Férderbau-
steine in die entsprechenden Statusberichte vom
30.09.2007 aufgenommen worden. Die angrenzenden
Bereiche aufRerhalb dieser Satzungsgebiete wurden dar-
Uber hinaus als Anpassungsgebiete zu den entsprechen-
den Foérdergebietskulissen der Sozialen Stadt und Stadt-
umbau West definiert.
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Streckenabschnitt
Nachstebreck / Im Holken

Gebietscharakter

Dieser Abschnitt der Rheinischen Strecke befindet sich im
Nordosten des Wuppertaler Stadtgebietes und grenzt im
Norden an Sprockhdével, im Osten an Schwelm. Durch ein
Siedlungs- bzw. Gewerbeflachenband entlang der
Wittener und Linderhauser StralRe wird dieser Raum in
zwei Teilrdume getrennt.

Der nordliche Teilraum ist Gberwiegend landschatftlich
gepragt. Das Landschaftsbild zeichnet eine geringfugig
bebaute bauerliche Kulturlandschaft mit Wechsel aus
Wiesen-, Acker- und Waldflachen.

Der sudliche Teilraum ist in seinem Kern ebenfalls land-
schaftlich &hnlich gepragt, hat aber mit seiner Bebauung
entlang der o. a. Stral3en und den Gewerbegebieten
.Nachstebreck" und ,Im Hdlken" in unmittelbarer
Trassennédhe einen gréReren Siedlungsbezug.

Die Bundesautobahn A 46 verlauft im Norden, die BAB
Al im Osten, die Bergisch-Markische Eisenbahnstrecke
mit dem Rangierbahnhof Langerfeld im Stden.

Besonderheiten

Beide Bereiche bestehen Uiberwiegend aus Landschafts-
schutz- und Naturschutzgebieten. Besonders hervorzu-
heben sind im Siden die unter Naturschutz stehenden
Dolinen.

Das Gelande fallt nach Stden von ca. 300 m . NN an
der nérdlichen Stadtgrenze auf etwa 200 m . NN in der
Nahe der Wuppertaler Talachse. Dadurch erdffnen sich
Blickbeziehungen zum Stadtteil Barmen und den gegen-
Uber liegenden Barmer Wald.

Dieser Abschnitt der Rheinischen Strecke Gibernimmt eine
wichtige Naherholungsfunktion. Der Anschluss an das
Wanderwegenetz ist durch den Wanderweg ,Rund um
Wauppertal* gegeben. Des weiteren verlauft im Bereich der
Dolinen ein geologischer Lehrpfad.

An weiterer Freizeitinfrastruktur sind mehrere Ausfluglo-
kale, der Golfplatz Mollenkotten, das Golfhotel Juliana,
das Freibad Méahlersbeck sowie zwei Rodelwiesen in der
N&he der Trasse zu benennen. Einzig das Kinderland
~Upsala“, dstlich der Trasse gelegen, befindet sich aul3er-
halb des 1 km Radius um die Zugangspunkte.

Lage der Trasse / Einstiege

Die Bahntrasse, die sich hier Kohlenbahn nennt, erreicht
das Wuppertaler Stadtgebiet von Norden, dem Stadtge-
biet von Sprockhével kommend, durch den ca. 700 m
langen Tunnel Schee.

In diese Richtung ist die Trasse Uber den vorhandenen
Uberregionalen Radweg nach Hattingen an das Netz der
Fernradwanderwege mit den bereits fertiggestellten
Ruhrtalradweg angeschlossen und verbindet Wuppertal
mit dem Ruhrgebiet.

Blick nach Siden uber die Flache
LIm Holken*

Nachstebrecker Berg

Kinderland .Upsala“
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Bis auf die ebenerdigen Querungen der Stral3e “Bracken*
und der ,Linderhauser Straf3e” ist die Bahntrasse fast
vollkommen in die Landschaft eingebettet und wird von
einem mit Gehdlz bestandenem Saum begleitet. Die in
Dammlage verlaufenden Streckenabschnitte erlauben
immer wieder weite Ausblicke in die Landschaft.
Zugange zur Trasse gibt es an der Wegebriicke
Holtkamp, am kreuzenden Wuppertaler Rundwanderweg,
sowie dem ehemaligen Haltepunkt/Ubergang Bracken,
dem Ubergang Linderhauser StraRe, sudlich des Gewer-
begebietes Nachstebreck Uber den geologischen Lehr-
pfad, sowie an der Trassengabelung nach Schwelm. Vier
der funf Zugange diesen Bereiches haben unmittelbaren
Zugang in den Freiraum, drei von ihnen direkten An-
schluss an das Wanderwegenetz.

P+R und B+R Platze werden an der OPNV-Haltestelle
~Silberkuhle* an der Wittener Stral3e angeboten. Von hier
und tber den Geopfad kdnnen kinftig die beiden Gewer-
begebiete, und somit Vielzahl von Arbeitsplatzen, alterna-
tiv erreicht werden.

Entwicklungspotenziale

- Anschluss der Stadt an den Uberregionalen Radwan-
derweg nach Hattingen und das Ruhrtal. Damit werden
dem Wuppertaler Birger weitere Naherholungsberei-
che erschlossen, sowie die Stadt Wuppertal fir Au-
Renstehende attraktiv erfahrbar gemacht. Die
Integration in das Uberregionale Radwegenetz ertffnet
neue touristische Potenziale, u. a. aus dem nahen
Ausland. Eine frihzeitige Ertlichtigung des Tunnels
Schee unter Bericksichtigung des Artenschutzes ist
daher ein wichtiger Baustein des Gesamtprojekts.

- Zur Zeit gibt es unterentwickeltes gastronomischen An-
gebots direkt an der Trasse, nur am Mollenkotten,
oberhalb des Tunnels Schee. Ein zusétzliches Angebot
koénnte im Bereich des ehemaligen Haltepunktes
Néachstebreck geschaffen werden.

Wegebriicke Holtkamp
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Streckenabschnitt
Oberbarmen-Wichlinghausen

Gebietscharakter

Ein Streckenabschnitt von ca. 3,5 km durchschneidet den
Soziale Stadt - Satzungsbereich Oberbarmen-
Wichlinglausen und war in den zuriickliegenden Jahren
fur eine erhebliche Trennwirkung verantwortlich. Das Ge-
biet ist insgesamt stark verdichtet. Ein enges Nebenein-
ander von Wohnen und Arbeiten ist ebenso kennzeich-
nend wie das Nebeneinander von vernachlassigter Alt-
bausubstanz, leerstehendem Gewerbe, Hochhausern der
60er und 70er Jahre, sanierten Stral3enzigen und hoch-
wertigen Villen. Die hohe Baudichte hat dazu geflhrt,
dass den Bewohnern nur duf3erst begrenzt Aufenthalts-
flachen, Spielplatze und Stral3enbegriinungen zur Verfi-
gung stehen. Eine Analyse Uber das Spielflachenangebot
ergab in Teilbereichen einen Fehlbedarf von Uber 70%.
Geografisch bildet der Norden den Ubergang in die
Niederbergische Higellandschaft. Aufgrund der sehr be-
wegten Topographie gibt es in Oberbarmen teilweise sehr
steile Anstiege. Der FuRganger- und Radverkehrverkehr
muss an vielen Orten tber Treppen und durch Gassen
diese Hohenunterschiede Uberwinden.

Wie die Gesamtstadt ist Oberbarmen-Wichlinghausen
vom Strukturwandel und Einwohnerverlusten betroffen.
Kennzeichnend sind insbesondere hohe Wanderungs-
verluste bei einkommensstarkeren Familien mit Kindern.
Gleichwonhl leben in Relation zur Gesamtstadt viele junge
Menschen in diesem Gebiet. Weitere Merkmale ist eine
hohe Arbeitslosenquote, sowie ein hoher Anteil von

Menschen mit Migrationshintergrund (vgl. Integriertes
Handlungskonzept Wuppertal Oberbarmen-Wichlinghausen, Januar
2007).

Besonderheiten

Das Gebiet verfugt im Allgemeinen ber eine befriedi-
gende, wenn auch in Teilbereichen verbesserungswir-
dige Infrastruktur. Nahversorgungseinrichtungen im Ein-
zugsbereich der Rheinischen Strecke befinden sich am
Wichlinghauser Markt, an der Berliner Straf3e sowie an
dem bereits ausgebauten Einstiegspunkt Am Diek. Der
Berliner Platz und der Bereich Am Diek zeichnen sich
dartiber hinaus durch gute OPNV-Verbindungen, die
einen Umstieg zwischen Trasse und OPNV erleichtern,
aus. Die Rheinische Strecke ist insbesondere fur den
Schilerverkehr interessant, da sich zahlreiche Schulen,
insbesondere die weiterfilhrenden Schulen Max-Planck-
Realschule, Carl-Duisberg-Gymnasium (Schulzentrum
Ost) und Gesamtschule Langerfeld in der Nahe von Ein-
/Ausstiegspunkten befinden. Fur die beschriebenen Infra-
struktureinrichtungen mussen optimale Wegebeziehun-
gen gefunden werden, damit die Rheinische Strecke ne-
ben der bewiesenen Uberregionalen touristischen Eig-
nung ihre positiven Wirkungen auch im Nahbereich erfullt
und flr den Alltag tauglich gemacht wird.

Blick in das hochverdichtete
Wichlinghausen

Die Brache des Rangierbahnhofs
Wichlinghausen
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Entlang der Trasse liegen zahlreiche Brachen, u.a. die
Brache des Rangierbahnhofs Wichlinghausen sowie die
Industriebrache der ehemaligen Seifenfabrik Luhns. Die
Gebaudesubstanz der Seifenfabrik sollet aufgrund ihrer
identitats-stiftenden Funktion im Ortsbild méglichst erhal-
ten bleiben.

Eine weitere Brache, die des Bauzuliefererbetriebs
Reuss, grenzt nordwestlich (Breslauer Stral3e) an die
Trasse an.

Das Freibad Méahlersbeck besitzt fir den gesamten Nord-
osten Wuppertals eine elementare Bedeutung. Es ist
sowohl Uber den Ein-/Ausstiegspunkt Am Diek in nérd-
liche Richtung als auch tber den malerischen Ein-/Aus-
stiegspunkt Nachstebreck in sudliche Richtung gut zu
erreichen.

In etwas mehr als 1 km Entfernung vom Ein-/Ausstiegs-
punkt Am Diek befindet sich das Spielplatzhaus
Reppkotten. Das umliegende Gelande bietet sehr gute
Erholungsmaoglichkeiten. Der Nutzungsdruck ist jedoch
bereits heute sehr hoch.

Lage der Trasse / Einstiege

Auf eine Lange von ca. 3,5 km durchschneidet die
Strecke den Satzungsbereich des Soziale Stadt — Gebiets
Oberbarmen-Wichlinghausen. Einstiege in die Rheinische
Strecke sind aufgrund der topografischen Verhaltnisse
nur in begrenztem Umfang vorhanden. Dazu zahlen die
Ein-/Ausstiegsorte am ehemaligen Bahnhof
Wichlinghausen, der ehemalige Rangierbahnhof
Wichlinghausen, der bereits fertig gestellte Ausgangs-
punkt Am Diek sowie ein noch zu schaffender Einstieg
zwischen Kottershohe und Windhukstraf3e. Im westlichen
Satzungsbereich bis zum Rangierbahnhof pragen Via-
dukte mit Blickbeziehungen in die Talachse und zu den
Sudhohen die Rheinische Strecke. Nach dem Einstiegs-
punkt Am Diek verlauft die Strecke in dstlicher Richtung
durch eine ca. 20 Meter tiefe Schlucht, die einerseits
durch ihr naturrdumliches Bild durchaus attraktiv er-
scheint, andererseits keine Bezlige zu Umgebungs-
nutzung zulasst. Diese ergeben sich erst wieder auf Hohe
der Kottershohe. Bemerkenswert ist die Briicke, die die
KohlenstraRe (B 51) Uberspannt. Trotz der Larm-
emissionen ladt dieser Punkt im besonderen Mal3 zum
Verweilen ein: er bietet ausreichend Raum fur Aktive und
fur Verweilende und ermdéglicht weite Blickbeziehung tber
Langerfeld in Richtung Schwelm als auch in Richtung
Heckinghausen.

Entwicklungspotenziale

- Die Entwicklung des Rangierbahnhofs zu einem der
wichtigsten neuen Wohngebiete in Wuppertal steht
unmittelbar bevor. Die Rheinische Strecke fuhrt durch
dieses Gebiet und wird entscheidend zu seiner Be-
kanntheit beitragen. Die entstehende Frequenz mit
dem zentralen Ein- und Ausstiegspunkt wird zudem die
Integration in den vorhandenen Stadtteil beglinstigen.

Freibad Mahlersbeck

Der Ein-sfiegspunkt +Am Diek" ist bereits
hergestellt

Luhns-Brache
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- Die Entwicklung der Luhns-Brache kann vor dem
Hintergrund der Nutzung der Rheinischen Strecke als
Rad- und FuRweg neuen Auftrieb erhalten, da in der
Vergangenheit der Freizeitaspekt bzw. der Freizeitwert
des Objekts nicht weiter beleuchtet wurde. In Kombi-
nation mit weiteren Nutzung, z.B. Stadtteilhaus und
weiteren Dienstleistungseinrichtungen konnte ein
tragfahiges Konzept zur Neunutzung entstehen.

- Verbindungen zum Wupperufer konnen attraktivitats-
steigernde Impulse bewirken. Eine Rast an der
Wupper mit Blick auf die Schwebebahn, das Treiben
der ein- und aussteigenden Fahrgaste beobachtend,
ist fur Nicht-Wuppertal durchaus reizvoll und kann
auch fur die ortsansassige Gastronomie in den
Sommermonaten belebend sein. Das Schéneberger
Ufer und die Rosenau, stdlich der Berliner Stral3e,
bieten einen ansprechenden Zugang zur Wupper. N
- Die Rheinische Strecke verlauft zwischen dem Ein- Schwebebahn am Wupperufer
stiegspunkt Am Diek und dem Punkt Kéttershéhe
durch einen meterhohen Einschnitt. Die Wéande, teils
Naturfels, teils gemauerte Stitzwand, kdnnten sich -
eine detaillierte Prufung vorausgesetzt - fir die Trend-
sportart Klettern eignen. Hier missten dartiber hinaus
Haftungsfragen geklart werden.

- Da trotz intensiver Planungen das generelle Problem
der dichten Bebauung und des Mangels an Grin-
flachen in Wichlinghausen und Oberbarmen nicht 16s-
bar ist, allenfalls gemindert werden kann, sind schnelle
und attraktive Wege in umliegende Naherholungsge-
biete zur Attraktivitatssteigerung des Wohnstandortes
elementar. Ausreichende freiraumorientierte Naherho-
lung bietet im Norden der Ortsteil Nachstebreck.

- Der stillgelegte Seitenast der Rheinischen Strecke bie-
tet einen niveaugleichen Zugang zum Klingholzberg.
Ein Ein-/Ausstieq ist auf der Hohe der GildenstralRe Briickenbauwerke erlauben groRziigige
maoglich. Blickbeziehungen: hier tber Langerfeld
- Der Nutzungsdruck im Bereich des Spielplatzhauses

Reppkotten ist sehr hoch. Durch die schnelle und att-

raktive Verbindung, die die Rheinische Strecke bietet,

kann es zu entlastenden Effekten kommen. Insheson-

dere die freiraumorientierten Besucher haben die

Chance, zligig nach Nachstebreck und Schee zu ge-

langen.
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Streckenabschnitt
Barmen-City / Sedansberg / Rott

Gebietscharakter

Nordlich der Rheinischen Strecke finden sich die typi-
schen Stadterweiterungsgebiete (Sedansberg, Rott) der
Grinderzeit. Jedoch hat sich der Ausdruck der Quatrtiere
bedingt durch die Schaden des 2. Weltkriegs und einem
einfacheren Wiederaufbau teilweise verandert. Heute fin-
det sich hier ein Mix historischer Geb&aude der Griinder-
zeit, Geb&ude aus den 20er sowie aus den 50er und 60er
Jahren des vorigen Jahrhunderts. Es handelt sich
Uberwiegend um einfache bis mittlere Wohnlagen. Enge
Stral3en, Parkraumnot und ein &ul3erst geringer
Grunflachenanteil kennzeichnen das Stadtbild. Erst
nordlich des Klingelholl erreicht man nennenswerte
Grlunanlagen. Eine stadtebaulich besondere Situation fur
Barmen ist die Hochhaussiedlung am Krautsberg. Sie
markiert den Ubergang zwischen dem Sedansberg und
der Barmer City, die sudlich der Rheinischen Strecke
beginnt. In einer Entfernung von ca. 250 m zur
Rheinischen Strecke verlauft der Werth, die
Haupteinkaufsstral3e, die alle relevanten Einkaufsmég-
lichkeiten des gehobenen Bedarfs und ein gastronomi-
sches Angebot bereit hélt. In den letzten Jahren hat der
Werth an Image verloren. Zunehmend mehr Billigange-
bote und einige Leerstande tragen zu Trading-Down-
Effekten bei. Das Infrastrukturangebot ist aber trotz klei-
nerer Mangel als sehr gut zu bezeichnen.

Sudwestlich des Ein-/Ausstiegspunktes Heubruch, in ca.
1.000 m Entfernung, befindet sich der Barmer Bahnhof
mit Anschluss an den schienengebundenen Nah- und
Fernverkehr.

Besonderheiten

Das Rathaus der Stadt Wuppertal befindet sich in einer
Entfernung von 200 m zur Trasse.

Neben dem Rathaus hat ein weiterer gro3er Arbeitgeber,
das Unternehmen Vorwerk, den Standort seiner
Hauptverwaltung im Barmer Zentrum. Darlber hinaus
konzentrieren sich in der City viele Arbeitsplatze (Handel,
Banken, Versicherungen, Arztpraxen etc.), so dass man
hier eine starke Nutzung der Rheinischen Strecke durch
Pendler unterstellen kann.

Zahlreiche Schulen, u.a. auch die Volkshochschule an der
Bachstral3e, liegen innerhalb eines Radius von 500 m und
sind damit von dem zentralen Ein-/Ausstiegspunkt
Heubruch innerhalb kiirzester Zeit erreichbar.

Das Historische Zentrum mit dem Engelshaus und dem
Museum fur Fruhindustrialisierung bietet Schulen, Fami-
lien und anderen Interessierten ein ausgezeichnetes Aus-
flugsziel.

Der Barmer Bahnhof ist der zentrale Verkehrsknotenpunkt
zwischen der Rheinischen Strecke und der erweiterten
Barmer Innenstadt zur Vernetzung aller relevanten Bus-

Johannes-Rau-Platz in Barmen

FuRgangerzone Werth in Barmen

Enelshau
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und Zugverbindungen innerhalb Wuppertals und Zielen
innerhalb sowie auf3erhalb der Region.

Die ca. 3,8 ha grof3e Brache des ehemaligen Bahnhofs
Heubruch wird von der Rheinischen Strecke durchquert.
Die Flache ist die gro3te innenstadtnahe Brache.
Gegenuber dem Bahnhofsgelande liegt das sozial-
historisch bedeutende, denkmalgeschiitzte und im stadti-
schen Eigentum befindliche Konsumgebaude an der
Munzstral3e, das in den letzten 70 — 80 Jahren eine
wechselvolle Geschichte zwischen GrolRbéackerei,
Gestapogefangnis und Fluchtlingsauffanglager erlebt hat.
Derzeit wird das Geb&ude saniert und fur die Idee eines
auRRerschulischen Lernorts, der eine historische
Ausstellung beinhalten wird, fit gemacht.

Lage der Trasse / Einstiege

Der Trassenabschnitt beginnt mit dem Viadukt Westkotter
StralR3e und endet mit dem Ausgang Tunnel Rott. Sowohl
das Viadukt Westkotter Stral3e als auch das nach Westen
folgende Viadukt Steinweg bieten beeindruckende
Sichtbezlige Gber Barmen zu den Siudhohen als auch in
den Norden Wuppertals. Zwischen den beiden Viadukten
liegen die zentralen Ein-/Ausstiegspunkte: zum einen auf
der Flache des Bahnhofs Heubruch und zum anderen in
kurzer Entfernung auf der H6he der Viktorstral3e. Hier
sind Wegebeziehungen zur Barmer Innenstadt und zum
Wohngebiet am Sedansberg gegeben. Ein weiterer, wenn
auch eingeschrankt nutzbarer Einstiegspunkt — er wird
voraussichtlich nicht behindertengerecht ausgebaut — ist
der ehemalige Haltepunkt Rott direkt vor dem
Tunneleingang. Der Tunnel selbst hat eine Lange von 364
m. Er ist bereits von Unbekannten kiinstlerisch gestaltet
worden.

Entwicklungspotenziale

- Belebend fiur die Innenstadt konnte zugleich eine ge-
schickte Wegefiihrung durch einen Teil der City zum
Historischen Zentrum wirken. Das betrifft insbesondere
den typischen Familienausflug am Wochenende, der
einen Fahrradausflug mit einem Museumsbesuch
kombiniert. Der Weg konnte am Haus der Jugend vor-
beigefiihrt werden. Nach Uberquerung der Hohne fiihrt
die StralRe ,South-Tyneside-Ufer* bis zur Schwebe-
bahnhaltestelle Alter Markt entlang der erlebbaren
Waupper. Von diesem Punkt sind es nur noch 500 m bis
zum Historischen Zentrum.

- Durch die Schaffung einer attraktiven Wegeverbindung
in die Barmer City und Erweiterung von Angeboten im
Einzelhandels- und Dienstleistungsbereich, die sich an
den spezifischen Bedurfnissen der Radfahrer, Skater
und Laufbegeisterten orienetiert, konnte die Barmer
City eine Belebung erfahren.

- Der geologische Lehrpfad kreuzt sowohl in Barmen
(H6he Bahnhof Heubruch) als auch in Nachstebreck
(H6he Linderhauser Stral3e) die Rheinische Strecke.

Blick nach Barmen

Gestaltung des Tunnel Rott
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Durch diese Verknupfung wird sich ein attraktiver
Rundwanderweg ergeben.

- Der Entwicklung der Bahnbrache Heubruch kommt
nicht nur vor dem Hintergrund der Reaktivierung der
Rheinischen Strecke eine besondere Bedeutung zu.
Sie erhéalt dadurch vor allem thematische Impulse.
Entwicklungsziel sollte sein, einen Standort fur Frei-
zeitaktivitaten zu schaffen wie z.B. ein Indoor-
Spielplatz in Kombination mit einem Erlebnispark fir
Outdooraktivitaten. Darliber hinaus missen Angebote
fur Jugendliche und Erwachsene bereit gehalten
werden. Eine gute Erreichbarkeit und Erschlieung ist
Uber die Westkotter Stral3e und Miinzstral3e Bahnbrache Heubruch
gewabhrleistet. D.h. es kdnnen auch Besucher
angesprochen werden, die die Rheinische Strecke
nicht nutzen und motorisiert anreisen. Da in den Berei-
chen Heubruch, Sedansberg und Rott ein eklatanter
Mangel an wohnortnahen 6ffentlichen Grinflachen
herrscht, sollte neben der kommerziellen Nutzung auch
eine 6ffentliche Grinflache entstehen.

- Das aktuelle Nutzungskonzept des ehemaligen Kon-
sumgebaudes an der Minzstral3e sieht einen aul3er-
schulischen Lernort sowie eine historische Ausstellung
vor. Es ist zu prufen, ob Raum fur weitere Nutzungen
vorhanden ist. Ggf. eignen die sich die Raumlichkeiten
zur Unterbringung einer Jugendherberge und eines
Jugendhotels. Diese Nutzung kdnnte eine hervor-
ragende Ergénzung zu einer zu schaffenden ,Freizeit-
und Erlebnisanlage Am Heubruch” sein.

Konsumgeb&ude an der Miinzstralle
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Streckenabschnitt
Unterbarmen / Loh / Clausen

Gebietscharakter

Es handelt sich um eines der potenzialreichsten Entwick-
lungsgebiete zwischen den Bereichen Ostersbaum im
Westen und Rott (Tunnelausgang) im Osten.

Nordlich der Trasse konzentrieren sich gewerblich-in-
dustrielle Nutzungen. Beispielhalft zu nennen sind hier
das Stahlbauunternehmen Holzrichter und das Automo-
tiveunternehmen Johnson Controls. Sud-westlich der
Rheinischen Strecke im Ubergang zu Elberfeld befindet
sich die Gber Wuppertal hinaus bekannte 200 Jahre alte
Parkanlage Hardt mit dem botanischen Garten. Die Be-
reiche sud-ostlich der Rheinischen Strecke werden tber-
wiegend zu Wohnzwecken in der fur Wuppertal typischen
Gemengelagensituation genutzt. Viele Institutionen, die
eine oberzentrale Funktion genief3en, konzentrieren sich
in Unterbarmen zwischen Hardtufer/Hunefeldstral3e und
Friedrich-Engels-Allee.

Waéhrend Haushalte mittlerer Einkommensschichten in
grinderzeitlichen Hausern im Bereich um die Gro-
naustralRe wohnen, konzentrieren sich sozial schwachere
Haushalte im Bereich der WartburgstraRe und stdlich der
Friedrich-Engels-Allee (B7) in dem aktuellen Stadtumbau
West — Gebiet Unterbarmen®. Nach der groRen Zersto-
rung im 2. Weltkrieg sind diese Bereiche Uberwiegend in
minderer Qualitat wieder aufgebaut worden. Eine dichte
Bebauung, mangelnde Griinanlagen, kaum Freizeitange-
bote fur Jugendliche sind verantwortlich fur eine geringe
Attraktivitat. Gleichwohl zieht dieser Bereich immer wieder
Bevdlkerungsgruppen zwischen 20 — 30 Jahren an, die
dieses mietglnstige Quartier zwischen Elberfeld und
Barmen als Zwischenstation nutzen. Daruber hinaus le-
ben in Unterbarmen viele Einwohner mit Migrations-
hintergrund. Diese Tatsache sorgt fur eine gesellschaftli-

che Vielfalt, die selbst fir Wuppertal auffallig ist (vgl. auch
Stadtebauliches Entwicklungskonzept Wuppertal, Teilbericht Stadtum-

bau West Quartiere, August 2007).

Der Bahnhof Loh steht als Drehkreuz im Mittelpunkt die-
ser sehr heterogenen Nutzungen und kann zukunftig eine
wichtige Rolle Uber einen Verkehrsknotenpunkt hinaus
Ubernehmen.

Besonderheiten

Eine Besonderheit stellt mit Abstand die Hardtanlage dar.
Mit ihrem botanischen Garten und dem Elisenturm befin-
det sich die Parkanlage zwar bereits auf Elberfelder Ge-
biet, dennoch besitzt sie einen starken Bezug zu

! Bei einem Radius von 500 m um den Einstiegspunkt Loher
Bahnhof befindet sich bereits ein wesentlicher
Entwicklungsschwerpunkt des Stadtumbau West — Gebiets
Unterbarmen in ndheren Einzugsgebiet (5 Gehminuten) der
Rheinischen Strecke. Der gesamte Stadtumbau West —
Satzungsbereich liegt in einem Radius von 1.000 m, was ca. 10
Gehminuten entsprechen wirde.

Das Betriebsgeléande des Unternehmens
Holzrichter.

Griinderzeitliche Bebauung
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Unterbarmen und Clausen, was sich Uber die Wegebe-
ziehung Gottfried-Gurland-Straf3e (ehemals
Missionsstraf3e) und den Dietrich-Bonhoeffer-Weg zeigt.
Durch die Rheinische Strecke werden diese Wege noch
einen Bedeutungszuwachs erhalten.

Auffallig sind dartber hinaus zahlreiche Institutionen sid-
lich der Rheinischen Strecke, die Uber ein gesamt-
stadtisches Einzugsgebiet verfliigen: die kirchliche Hoch-
schule, die Bergische Universitat Wuppertal (FB Archi-
tektur und Design), die Arbeitsagentur und die berufs-
bildenden Schulen. Sie sind allesamt grof3e Arbeitgeber
und besitzen zugleich eine grof3e Publikumswirkung.
Neben den bereits genannten Institutionen spielen natir-
lich auch die Wege zu Schulen eine malf3gebliche Rolle.
Die Europaschule (Grundschule Rudolfstraf3e) befindet
sich direkt gegentiber dem Bahnhof Loh.

Ein stillgelegter Seitenast der Rheinischen Strecke fuhrt
niveaugleich in das Gewerbegebiet Clausen und zur
Skaterhalle Wicked Woods. Ein weiterer Abzweig fuhrt
entlang der Schonebecker Stralie vom Bahnhof Loh zum
WSW-Geldnde Bromberger StralRe mit Verwaltungssitz
und KundenCenter.

Ein groRRer Arbeitgeber ist die Heliosklinik Barmen — er-
reichbar Uber die Schénebecker Stral3e und Sander-
stral3e.

Direkt angrenzend an die Rheinische Strecke befinden
sich gewerbliche Brachen in der Nahe des Bahnhofs Loh
- im Umfeld des Unternehmens Holzrichter.

Der ca. 8.000 m2 grof3en Brachflache an der Wartburg-
stralRe / Am Brdgel (Entfernung zur Rheinischen Strecke
ca. 5 Gehminuten) kommt eine besondere Bedeutung zu.
Das negative Erscheinungsbild der Bauruine tritt aufgrund
der vorbeifiihrenden Schwebebahn in besonderem Mal3
in das offentliche Bewusstsein, so dass eine Sanierung
des Gelandes einen erheblichen Imagegewinn fir das
Stadtbild bewirken wird.

Im Rahmen des Freiraumkonzepts Talachse der
Regionale 2006 soll der Zugang zur Wupper verbessert
werden. Dazu sind Stellen ndrdlich und sudlich der
Haspeler Stral3e, im westlichen Bereich der Hiunefeld-
stralRe und noérdlich der Briicke Farbmiihle vorgesehen.

Lage der Trasse / Einstiege

Nur wenige Meter hinter dem Tunnelausgang Rott befin-
det sich ein wichtiger Ein-/Ausstiegspunkt — er lasst We-
gebeziehungen in alle Richtungen zu - auf der Hohe der
Buchenstral3e. Die folgende Dammlage der Rheinischen
Strecke erlaubt wieder grof3ziigige Blickbeziige in Rich-
tung Suden. Nach Uberquerung der Eisenbahnbriicke
Schonebecker Stral3e fuhrt ein Ein-/Ausstiegspunkt in
nordlicher Richtung durch ein mindergenutztes Gewerbe-
gebiet und trifft auf die Schonebecker Stral3e. Bereits in
Sichtweite liegt der bedeutendste Ein-/Ausstiegspunkt fur
diesen Abschnitt — Bahnhof Loh. Er ist der zentrale Punkt
fur die kirchliche Hochschule, die Hardtanlage, fiir die
zentraldrtlichen Nutzungen in Unterbarmen. Nach der
StraRenbriicke Konsumstraf3e, wenn die Trasse wieder in

Botanischer Garten mit Elisenturm

Brachen und untergenutzte
Flachenpotenziale im Bereich Loh

Blick in Richtung Studen
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einem Einschnitt verlauft, zweigt nach Norden ein stillge-
legter Seitenast ab. Vor der Eisenbahnbriicke Schwester-
stralRe hat der Trassennutzer jedoch noch einmal die
Chance, die Rudolfstral3e niveaugleich zu erreichen.

Entwicklungspotenziale

- Eine wesentliche Bedeutung liegt in der sehr guten Er-
reichbarkeit der Hardtanlage ausgehend von dem Ein-
und Ausstiegspunkt Loher Bahnhof. Insbesondere fiir
die benachteiligten Gebiete Ostersbaum / Nordstadt im
Westen und Wichlinghausen-Oberbarmen in Osten ist
das ein nicht zu unterschatzender Zugewinn an Le-
bensqualitat. Durch das Plus an Erreichbarkeit ist mit
einer Erh6hung des Besucherpotenzials zu rechnen.

- Die Justizvollzugsschule wird in nicht ferner Zukunft
einen neuen Standort an der Parkstral3e beziehen.
Damit stellt sich die Frage der Nachnutzung fir die
Immobilie bzw. den Standort. Wuppertal hat fur eine
Grof3stadt ein nicht ausgeschopftes Hotelpotenzial.
Gerade der Standort der Justizvollzugsschule wiirde
sich zur Ansiedlung eines Vital- und Wellnesshotels
anbieten. Die stadtnahe und ruhige Lage im Griinen
mit Beziigen zur Hardtanlage (Elisenturm, botanischer
Garten), die gute Erreichbarkeit von Museen, der
Stadthalle und dem Opernhaus sprechen die zah-
lungskraftigeren und anspruchsvolleren Besucher an.
Mit der guten OPNV-Anbindung ist der Besucher in 12 i 1
Fahrminuten am Doppersberg und in 22 Fahrminuten 3 L
an der Stadthalle. Die ausgesprochene Nahe zur ! ' —

Rheinischen Strecke bietet aktiven Radsportlern Raum
zur Betatigung. Dariiber hinaus sind tber die
Rheinische Strecke zahlreiche Wanderwege in das Justizvollzugsschule an der Hardtanlage
Umland zu erreichen. Die Rahmenbedingungen stellen
sich insgesamt gtinstig dar.

- Eine Reaktivierung des stillgelegten Seitenasts zum
FuR3- und Radweg zum Gewerbegebiet Clausen wiirde
nicht nur Berufspendlern Vorteile bringen, sondern
kénnte zusatzliche Frequenz fur die Skaterhalle
Wicked Woods bedeuten.

- Die Aktivierung der Brachen an der Rheinischen
Strecke sowie der Brache WartburgstraRe/Am Brogel
kann durch die Belebung der Strecke und durch die
O0konomische Aufwertung neue Impulse erfahren.

- Der ehemalige Bahnhof Loh kann Ausgangspunkt und
Drehkreuz fur verschiedene Aktivitdten werden. Er ist
ein Kristallisationspunkt, der eines besonderen stadte-
baulichen Umfeldes bedarf. Fir eine Aktivierung des
Bahnhofsgebaudes Loh sorgt der Sozialverein
Tacheles. Er nutzt das Bahnhofsgebaude kiinftig flr
ein Sozialzentrum sowie ein Stadtteiltreffpunkt mit
Cafe.

- Ein besonderes Augenmerk verdient die religiose Viel-
falt im Stadtteil. Glaubige aus der gesamten Stadt ver-
sammeln sich in regelmaRigen Abstanden in Unter- Bahnhof Loh
barmen. Teilweise sind die Veranstaltungen in nicht
adaquaten Raumlichkeiten untergebracht. Unter Um-
sténden bieten sich fur spezielle Veranstaltungen mit
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mehreren hundert Personen R&dume in Ostersbaum
oder der Nordstadt an (z.B. Alte Feuerwache,
Nachbarschaftsheim) etc. Diese sind dann Uber die
Rheinische Strecke ginstig zu erreichen.
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Streckenabschnitt
Ostersbaum / Nordstadt

Gebietscharakter

Die Rheinische Stecke quert den Satzungsbereich des
Soziale Stadt — Quartiers Ostersbaum sowie den Sat-
zungsbereich des Stadtumbau West — Quatrtiers
Elberfelder Nordstadt im Norden . Beide Quatrtiere sind
typische Stadterweiterungsgebiete der Griinderzeit, die
sich durch eine sehr dichte Bebauung und enge Stral3en-
raume auszeichnen. Demzufolge mangelt es hier wie
auch in Oberbarmen — Wichlinghausen an Grunflachen
mit einer entsprechenden Aufenthaltsqualitat. Baulticken,
die diesen Mangel ggf. mindern kénnten, stehen nur be-
grenzt zur Verfugung. Eine Umnutzung konkurriert zudem
mit dem Bedarf an Stellplatzen fur den ruhenden Verkehr.
Insbesondere von der Nordstadt gibt es keine unmittel-
bare Nahe zu angrenzenden Wald- und Erholungsgebie-
ten. Dieser Mangel wird von den Bewohnern als
wesentlicher Nachteil empfunden.

Wie auch in anderen Soziale Stadt - und Stadtumbau
West - Gebieten kampfen die Elberfelder Nordstadt und
der Osterbaum mit tberdurchschnittlichen Einwohnerver-
lusten und mit einem besonders hohen Anteil sozial be-
nachteiligter Bevolkerungsgruppen. Auch hier ist auf der
anderen Seite der Anteil von jungen Menschen ver-
gleichsweise hoch. Aufgrund des griinderzeitlichen Flairs
und des aktiven kulturellen Lebens ist das Image der
Stadtteile gleichwohl besser als z.B. in Oberbarmen —
Wichlinghausen. Positv wirkt zudem die Nahe zur Elber-
felder City und zum Szeneviertel Luisenstralle.

Nordlich der Rheinischen Strecke verlauft parallel die
Autobahn A 46 und verursacht erhebliche Emissionen.
Sie stellt eine deutliche Barriere zum Stadtbezirk Uellen-
dahl-Katernberg dar. Die Uellendahler Stral3e, eine
Agglomeration von Dienstleistungs- und Einzelhandels-
anbietern mit Schwerpunkt Autoh&auser und autoaffine
Nutzungen, besitzt ein groReres Potenzial an
Arbeitsplatzen.

Besonderheiten

Besondere Aufmerksamkeit ist dem Mirker Bahnhof zu
widmen. Das Geb&udeensemble, das im bergischen Stil
errichtet wurde, steht heute unter Denkmalschutz.
Anziehungspunkte in den Quartieren sind zudem das
Nachbarschaftsheim am Platz der Republik, das
Begegnungszentrum Alte Feuerwache an der Gathe und
die Huppertsbergfabrik.

Die in Ostersbaum gelegene Gesamtschule Else-Lasker-
Schuler wird von vielen Schilern aus der Nordstadt be-
sucht. Einen sehr guten Ruf geniel3t das St.-Anna-Gym-
nasium in der Nordstadt. Es zieht Schiler aus der ge-
samten Stadt an. Zahlreiche weitere Schulen liegen im
naheren Einzugsbereich der Rheinischen Strecke.

Die Automeile liegt in einem erweiterten Radius von 1.000
m und ist trotz der positiven Entwicklung der vergangenen

MarienstralRe in der Elberfelder Nordstadt

Mirker Bahnhof: Riickansicht

Schrottplatz o
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Jahre (Gewerbepark Ideon, Neustrukturierung der DBT-
Flache) durch einige Brachen und durch leerstehende
Ladenlokale gekennzeichnet.

Das Gelande nordlich angrenzend an die Rheinische
Strecke wird gewerblich-industriell genutzt. Insbesondere
der Schrotthandel féllt nun als stadtebaulicher Mangel
auf.

Die Elberfelder City, ein Einkaufsmagnet fir alle
Wuppertaler Birger, ist Uber die Neue Friedrichstral3e
schnell zu erreichen.

Lage der Trasse / Einstiege

Dieser Abschnitt beginnt nach der Eisenbahnbriicke
Lantert am Ein-/Ausstiegspunkt des ehemaligen Halte-
punkt Ostersbaum. Die Trasse verlauft anschlielend in
einem Einschnitt, dem der Engelnberg-Tunnel folgt. Nach
dem Tunnelausgang befindet man sich weiterhin in einem
Einschnitt. Die Anbindung der Trasse zum angrenzenden
Umfeld erfordert in diesem Teilabschnitt besondere
Anforderungen. Eine Chance bietet der zu errichtende
Ein-/Ausstiegspunkt zur Saarstral3e. Kurz danach wech-
selt die Situation. Aus einer Lage im Einschnitt wird eine
Dammlage, die sich bis zur Eisenbahnbriicke
Wiistenhofer Stral3e fortsetzt. Dazwischen liegt der Mirker
Bahnhof, der wichtigste Ein-/Ausstiegspunkt fuir den dicht
besiedelten Bereich der Nordstadt und fur die Anbindung
an die Elberfelder City. Westlich der Wiistenhofer StralRe
befindet sich ein weiterer Ein-/Ausstiegspunkt, der Wege
in Richtung Norden als auch nach Unterquerung der Ei-
senbahnbriicke Wistenhofer Stral3e in Richtung Sitden
ermoglicht. Nach Durchquerung des Dorrenbergtunnels
endet der Abschnitt an der StraRenbriicke Briller Stral3e.

Entwicklungspotenziale

- Der offenkundige Mangel an 6ffentlichen Griinflachen
fuhrt zu einer deutlichen Unzufriedenheit der Bewohner
der Nordstadt und des Quartiers Ostersbaum. Die
Rheinische Strecke verbindet die bekannten Naher-
lohungsgebiete Hardt im Osten sowie Nitzenberg,
Eskesberg, Luntenbeck im Westen und kann bei den
mobilen Einwohnern der genannten Quartiere, insbe-
sondere bei jungeren Menschen, zu einer erheblichen
Zufriedenheitssteigerung fuhren. Das Spielplatzhaus in
der Hardtanlage und die neu gestalteten Spielanlagen
im Nutzenbergpark laden dabei Kinder zum Toben und
zum kreativen Spielen ein.

- Zu einer attraktiven Freizeitbeschaftigung (nicht nur)
fur Kinder und Jugendliche hat sich das Klettern ent-
wickelt. Die Grundschule Opphofer Straf3e verfolgt
hierzu die Projektidee der Einrichtung eines Kletter-
stutzpunktes an der Trasse.

- Der Mirker Bahnhof bietet Raum fur kulturelle Entwick-
lungen. Erste Ansatze hierfur sind bereits vorhanden.
Eine Theatergruppe hat bereits in der Vergangenheit
ihr Interesse zur Nutzung des Bahnhofs angemeldet.
Ostersbaum und die Nordstadt genief3en ein kiinstleri-

Einschnitte und Tunnel

Kinder planen den N[Jtzenbérg



- 26 -

sches und kreatives Flair. Daher wirde diese Nutzung
das vorhandene Potenzial hervorragend ergénzen.
Desweiteren bietet der Mirker Bahnhof in begrenztem
Umfang Freiflachen fur Freiraumaktivitdten. Eine mo-
derate wie flexible Freiflachengestaltung kann zum
einen das wohnortnahe Grinflachendefizit minimieren,
zum anderen aber auch kinstlerischen Aktionen Raum
bieten.

- In diesem Zusammenhang sollte auch das gewerbliche
Umfeld genauer betrachtet werden. Ehemalige Hinter-
lagen werden durch den Trassenverlauf stadtebaulich
aufgewertet und werden so auch fir Unternehmen
interessant, die zuvor einen Standort an einer
stillgelegten Bahnstrecke abgelehnt hatten. Im
Gegenteil — die Strecke kann sich sogar zu einem
Imagefaktor entwickeln und insbesondere junge Unter-
nehmen anziehen, die einen dynamischen und 6kolo-
gischen Eindruck vermitteln mdchten. Aus stadtebau-
lichen Grinden sollte langfristig die Verlagerung des
Schrotthandels in Erwagung gezogen werden. Gleich-
wohl ist die gewerbliche Pragung des Standortes bei-
zubehalten.

Blick auf die Elberfelder Norstadt: im
Hintergrund die Huppertsbergfabrik
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Streckenabschnitt
Ottenbruch / Brill

Gebietscharakter

Uber den Ottenbrucher Bahnhof erreicht man sehr gute
bis ausgezeichnete Wohnlagen in Wuppertal. Zunachst ist
jedoch ein kleines Gewerbegebiet zu passieren, das
durch seine alte und unsanierte Bausubstanz sowie durch
teils offene Lagerstatten unattraktiv ist.

Sudlich schlief3t sich ein Wohngebiet an, das zu den
Auslaufern des Briller Viertels gehdrt. Hier mischt sich alte
mit neuer Bausubstanz in guter Wohnlage. Das Biriller
Viertel selbst, das sich sudlich der Katernberger Stral3e
befindet, ist ein Zeugnis des Reichtums Elberfelder Textil-
fabrikanten des 19. Jahrhunderts. Hier stehen knapp 250
denkmalgeschutzte Villen der Griinderzeit, eine Mischung
aus streng-klassischen und verspielten Fassaden.

Die Parkanlage Nutzenberg westlich des Briller Viertels
unterstreicht die besondere Wohnlage.

Nordlich der Rheinischen Strecke und der A 46 befindet
sich das Wohngebiet um den Hasenberg. Hier findet man
ebenso gute Wohnlagen vor. Jedoch ist — topografisch
bedingt - kein direkter Zugang von der Rheinischen
Strecke vorhanden. Hier muss man den Weg Uber die
Briller bzw. Nevigeser Straf3e nehmen.

Besonderheiten

Der denkmalgeschitzte Ottenbrucher Bahnhof beherbergt
einen Gastronomiebetrieb, der bereits heute nicht nur von
den Unterstitzern der Rheinischen Strecke gut ange-
nommen wird.

Uber die Parkanlage Niitzenberg erreicht der Besucher
eine der wichtigsten Wanderrouten in NRW, den
.Bergischen Weg"“, beginnend in Essen-Rittenscheid
Uber Miingsten nach Uckerath.

In kurzer Entfernung zum ehemaligen Haltepunkt
Ottenbruch befindet sich das Gymnasium an der
Bayreuther StralRe. Hier gehen ca. 1.000 Kinder und Ju-
gendliche zur Schule.

Lage der Trasse / Einstiege

Der Abschnitt beginnt an der StralRenbriicke Briller
Stral3e. Der Trassenraum wird nach Norden durch eine
hohe Felswand begrenzt, wahrend stdlich ein mehr oder
minder niveaugleicher Zugang zu den angrenzenden Pri-
vatflachen moglich ist. Den einzigen offiziellen Ein- und
Ausstiegspunkt dieses Abschnitts bietet der ehemalige
Haltepunkt Ottenbruch. Mit der Durchquerung des
Tunnels Dorp (488 m) endet dieser Abschnitt.

Entwicklungspotenzial

- Das eingangs beschriebene Gewerbegebiet ist stadte-
baulich unattraktiv und nicht integriert. Es sollte lang-
fristig einem Wohngebiet weichen, das sich in die Um-

Villa im Briller Viertel

Der Bahnhof Ottenbruch

Gewerbe im Umfeld des Bahnhofs



- 28 -

gebung einfugt und das Wohnungsangebot im
gehobenen Segment erganzt.

- Der Ottenbrucher Bahnhof hat sich mit seinem Gastro-
nomiebetrieb bereits etabliert. Das Angebot kdnnte um
weitere Aspekte erganzt werden, wie z.B. ein Ausbau
zu einem Bett & Bike Betrieb, das ein spezielles Ange-
bot fir Radwanderer bereit halt.
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Streckenabschnitt
Dorp / Luntenbeck / Sandfeld

Gebietscharakter

Der westlichste Abschnitt der Rheinischen Strecke be-
ginnt am Tunnel Dorp und endet ca. 1 km vor dem Stadt-
gebiet Mettmann auf Héhe der Grube Osterholz, an der
das aktive Gleisnetz beginnt.

Im Ostlichen Teilbereich dieses Abschnittes ist das Umfeld
der Rheinischen Strecke vor allem gewerblich gepréagt.
Hier befinden sich Gewerbebetriebe entlang des Otto-
Hausmannrings und die grof3flachigen Gewerbegebiete
Varresbeck und Sonnborn.

Im Westen, bis zur Stadtgrenze nach Mettmann, domi-
niert ein eher landlicher Charakter.

Anthropogene Veranderungen, wie Halden und Stein-
briiche, pragen hier das Landschaftsbild.

Die Wohnstandorte nordlich der Trasse, wie z. B.
Eskesberg und Tesche sind meist in sich geschlossene
Bereiche mit Einfamilien-, Doppel- oder Reihenhdusern.
Der Bereich von Vohwinkel, stdlich angrenzend, weist
durch seine Funktion als Nebenzentrums eine groRRere
Bebauungsdichte auf.

Besonderheiten

In den groRen Gewerbegebieten sind viele und grof3e Un-
ternehmen angesiedelt. Einem Teil ihrer Mitarbeiter steht
kinftig die Rheinische Strecke als neuer Arbeitsweg zur
Verfigung. Gleiches gilt fir die Beschéftigten in den
Kalkabbaugebieten im Westen.

Deren bergbauliche Aktivitaten sind, vor allem mit den
Halden als Landmarken, weithin sichtbar.

Bis auf die Abbaugebiete stehen die Ubrigen Freiraumbe-
reiche grof3tenteils unter Landschaftsschutz. Ein Teilge-
biet ist als Naturschutzgebiet ausgewiesen.

Der Anschluss an das Wanderwegenetz z. B. mit dem
Wanderweg ,Rund um Wuppertal®, der tGber weite
Strecken (ca. 2,5 km) parallel zum Trassenband verlauft,
oder dem ,Eulenkopfweg" ist tiber vorhandene und
geplante Ein-/Ausstiegspunkte gewahrleistet. Die Rad-
wanderwege R1 und R3a verlaufen ebenfalls durch
diesen Abschnitt.

Bauliche und kulturelle Sehenswiirdigkeiten sind das un-
ter Denkmalschutz stehende Schloss Lintenbeck aus
dem 16.-18. Jahrhundert, sowie der Kalktrichterofen aus
dem 19. Jahrhundert.

An zusatzlicher Freizeitinfrastruktur sind diverse Sport-
platze, Tennisplatze, eine Kartanlage sowie eine Ska-
teranlage in der Nahe der Trasse vorhanden.

Lage der Trasse / Einstiege

Die Trasse verlauft in diesem Abschnitt eher untypisch
Uber eine Strecke von ca. 3,5 km ohne Kurven. Des wei-
teren verlauft sie ber weite Strecken niveaugleich zur
Umgebung oder in Dammlage. Dadurch ergeben sich

Brachflache auf dem Gelénde des
ehemaligen Bahnhofs Varresbeck

Bergbauliche Tatigkeiten Im Sandfeld

Schloss Liintenbeck
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weite Blickbezlige, sowohl entlang der Trasse, als auch in
deren Umgebung. Im Bereich Tesche befindet sich die
Trasse in einem Einschnitt, hier ist auch der Tunnel
Tesche mit einer Lange von 525 m.

In diesem Abschnitt befinden sich zwei ehemalige Halte-
punkte und der Bahnhof Varresbeck.

Zusatzlich gibt es mehrere potentielle neue Zugénge.

Der Haltepunkt Dorp bindet im Norden den Freiraum
(Landschaftsschutzgebiet, Eulenkopfweg) und im Stiden
die Gewerbebetriebe am Otto-Hausmann-Ring Uber
Treppenanlagen an. Auf Hohe der Siedlung am Eskes-
berg kénnen das Wohngebiet an der Krummacherstral3e,
der Eulenkopfweg, der historische Kalktrichterofen, eine
Tennishalle und das Hotel Eskeshof erschlossen werden.
Der nachste vorhandene Ein-/Ausstiegspunkt befindet
sich am o6stlichen Ende des ehemaligen Bahnhofsgelan-
des Varresbeck. Ein weiterer westlich des Bahnhofgelan-
des befindet sich unterhalb der Briicke der B 224 lber die
Stral3e ,Deutscher Ring“ nach Stiden in das Gewerbege-
biet Varresbeck. Nach Norden kann von hier, sowie ca.
250m weiter westlich, die ehemalige Deponie Lintenbeck
erschlossen werden. Uber diese sowie iiber den ehemali-
gen Haltepunkt Lintenbeck erreicht man das gleichna-
mige Schloss Lintenbeck.

Vor dem Einschnitt zum Tunnel Tesche befindet sich der
Zugangspunkt zur Bebauung ,,Griinewald".

Westlich des Tunnels Tesche liegt die Trasse zunachst in
einem tiefen Einschnitt und unterquert das aktive Gleis
der S-Bahntrasse Wuppertal-Essen. Nach ca. 400 m
koénnte ein barrierefreier Zugang zum sudlich der Trassen
verlaufenden Weg mit Anschluss an den Wanderweg
~-Rund um Wuppertal“ und den Radwanderweg R1 ge-
schaffen werden. Ab hier eréffnen sich Blicke nach Siden
in die Landschaft und auf die aktive Halde Osterholz als
Landmarke.

Auf Hohe des Kalkwerkes endet der stillgelegte Teil der
Rheinischen Strecke. Hier ist der westlichste Zugangs-
punkt mit Anschluss an den Wanderweg ,Rund um
Wuppertal“ und den Eulenkopfweg.

Entwicklungspotenziale

- Nach Aufgabe der Abbautatigkeit stellen die Bereiche
der Halden und Steinbriiche ein sehr hohes Entwick-
lungspotenzial dar. Dies kénnte sowohl im Bereich ei-
ner naturnahen Entwicklung aber auch einer intensive-
ren Nutzung z.B. im Bereich von Freizeitaktivitdten im
Freien sein.

- Die Deponie Luntenbeck, unmittelbar an der Trasse
gelegen, stellt mit seiner Rundumsicht einen idealen
Aussichtspunkt dar. Zudem kann sie einer Freizeit-
nutzung zugefuhrt werden.

- Die Brachflache des ehemaligen Bahnhofs
Varresbeck, umgeben von vorhandenen Gewerbefla-
chen, bietet mit Nahe zur Autobahnanschlussstelle
Wauppertal-Varresbeck und somit Anschluss an das
Uberregionale Fernstral3ennetz gute Voraussetzungen
fur eine Entwicklung im gewerblichen Bereich.

st SRR T

Ehemaliger Haltepunkt Dorp

Ausblick von der Deonie Lintenbeck in
Richtung Osten

Ausblick von der Deponie LUntenbeck in
Richtung Suden
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Streckenabschnitt
Luntenbeck / Vohwinkel / Korkenzieherbahn

Gebietscharakter

Dieser Teilabschnitt wird durch das Nebenzentrum
Vohwinkel mit seinen Misch-, Gewerbe- und Wohnbaufla-
chen gepragt. Die Bebauung ist zentrentypisch verdichtet,
Uberwiegend durch mehrgeschossige Wohnhauser ge-
pragt und wird zu den Siedlungsrandern flacher und
aufgelockerter. Im Westen, entlang der Vohwinkler Stral3e
befinden sich Gewerbeflachen. In deren Anschluss
entsteht der neue Gewerbepark VohRang.

Als Stadtteilzentrum weist Vohwinkel nicht nur eine hohe
Dichte an Wohnraum, sondern mit seinen angrenzenden
Gewerbeflachen auch an Arbeitsplatzen auf. Der zentrale
Bereich der KaiserstralR3e hat mit der im Stral3enraum
verlaufenden Schwebebahntrasse, einer Art stdhlernem
Dach und einer Allee aus Schwebebahnpfeilern, ein ein-
zigartiges Erscheinungsbild.

Besonderheiten

Mit dem Bahnhof und seinen P+R und B+R Platzen ist
Vohwinkel hervorragend an den regionalen und tber-
regionalen Schienenverkehr angeschlossen. Dartber hin-
aus ist die Anbindung des gesamten Bereichs an den
OPNV mit Bus und Schwebebahn gewahrleistet.

Fur den Fahrradverkehr gibt es, neben dem zu erstellen-
den Luckenschluss zur Korkenziehertrasse, durch das
Nahversorgungszentrum Sonnborn hindurch eine
Anbindung an den Radwanderweg R3a/R4 in Richtung
Kohlfurth-Mingsten-Schloss Burg und vorbei an Stadion
und Zoo an die Sambatrasse nach Cronenberg.
Wanderer haben Zugédnge zum Wanderwegenetz, vor
allem zum Rundwanderweg ,Rund um Wuppertal“ und
erreichen somit an das Naherholungsgebiet Osterholz im
Norden und Burgholz / Klosterbusch im Siden.

Auch der Wuppertaler Zoo oder das Stadion sind mit der
S-Bahn, Schwebebahn oder dem Fahrrad innerhalb we-
niger Minuten erreichbar.

Im Westen wird zur Zeit auf der ehemaligen Rangier-
bahnhofsflache der neue Gewerbepark VohRang ent-
wickelt. Die zentral am Bahnhof gelegene Brachflache mit
Ringlokschuppen ist mit einem angesiedelten Fahrzeug-
exporthandel untergenutzt. Eine weitere Brache ist die
Halde Wassack, auf der sich eine Skateranlage befindet.

Lage der Trasse / Einstiege

Die Trasse verlauft vom Abzweig Lintenbeck in Richtung
Zentrum Vohwinkel vorbei an Tennisplatzen und einer
BogenschielRanlage. An der Brache Flieth / Wassack
befindet sich vor der Briicke Herderstral3e am
Homanndamm die sudliche Ein- bzw. Ausstiegsstelle zur
Rheinischen Strecke. Folgt man dem ehemaligen
Trassenverlauf weiter nach Stden, erschliefl3t sich, neben
dem aktiven Gleisbett gelegen, die Flache um den

KaiserstralRe in Vohwinkel

Brachflache Flieth / Wassack
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Ringlokschuppen, die z. Zt. isoliert unterhalb der
Siedlungsbebauung entlang der Nathrather Straf3e liegt.
Verlasst man die Trasse an der Brache Flieth / Wassack
und tberquert die aktiven Gleisanlagen der Bergisch-
Méarkischen Bahnstrecke Dusseldorf-Dortmund tber die
Briicke HerderstralRe, gelangt man jenseits der Gleise
nach Westen auf den vorhandenen P+R Platz. Uber die-
sen folgt der neue Rad- und Wanderweg der Bergisch-
Markischen Strecke durch den neuen Mittelstandspark
VohRang uber das Geldnde des ehemaligen Rangier-
bahnhofes bis zur Stral3e ,Zur Linden“. Nach Querung der
Vohwinkler StralRe befindet man sich in der Nahe des
Einstiegspunktes der Korkenziehertrasse nach Solingen.
Bis zur Fertigstellung des Radwegs innerhalb des Gewer-
beparks verlauft die Radwegeverbindung Uber die Voh-
winkler Stral3e und den Ludgerweg. Der Streckenverlauf
ist ab dem Bahnhof Vohwinkel grof3tenteils stralRenbe-
gleitend und somit direkt zugénglich.

Entwicklungspotenziale

- Die Brache Flieth / Wassack am Homanndamm eignet
sich fur eine Nutzung als Sportanlage. Hier kénnten
sich verschiedene Sportarten, mit bereits bestehenden
Tennisplatzen, Bogenschiel3- und Skateranlage in ei-
nem losen Verbund konzentrieren und wéren ideal per
Rad oder OPNV von der Wuppertaler Innenstadt zu er-
reichen.

- Die Brachflache im Bereich des Bahnhofs Vohwinkel
mit Ringlokschuppen ist durch seine problematische
ErschlieBung untergenutzt. Durch eine Anbindung tber
die Rheinische Strecke kann diese Flache an
Bedeutung gewinnen.

- Der untergenutzte und unter Denkmalschutz stehende
Komplex aus Bahnhofs-, Post- und Eilgutgeb&aude aus
dem Jahr 1908, u. a. ausgestattet mit Jugendstil-
elementen, weist mit seiner Zentrumsnahe und
verkehrsgiinstigen Lage ein hohes Potenzial fir eine
Nachnutzung auf.

- Im gewerblichen Bereich wird z. Zt. die ehemalige
Rangierbahnhofsflache zum Gewerbepark VohRang
entwickelt.

Streckenverlauf an der Vohwinkler Strafie
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Entwicklungsschwerpunkte

Streckenabschnitt Raumlicher Entwicklungsziel
Entwicklungsschwerpunkt
Oberbarmen- Rangierbahnhof Wohnen

Wichlinghausen

Wichlinghausen

.Bergisches Plateau”

Brache Seifenfabrik Luhns

Stadtteilhaus
Freizeit
Dienstleistung

Gewerbebrache Reuss

Offen

Barmen-City /
Sedansberg / Rott

Bahnhof Heubruch

Freizeit: Indoorspielplatz

und erganzende
Freizeiteinrichtungen fir
Jugendliche und Erwachsene
sowie Offentliches Grin

Minzstral3e
Konsumgebéaude

AuBerschulischer Lernort
Jugendherberge / Jugendhotel

Unterbarmen / Loh /
Clausen

Brachen und minder genutzte
Flachen im Bereich Bhf. Loh

Stadtebaulich héherwertige
gewerbliche Nutzung

Brache Am Brdgel /
Wartburgstral3e

Offen

Justizvollzugsschule

Vital- und Wellnesshotel

Nordstadt /
Ostersbaum

Bahnhof Mirke

Kultur sowie
offentliche Grinflachen

Umfeld Bahnhof Mirke

Stadtebaulich héherwertige
gewerbliche Nutzung

Brill / Ottenbruch

Bahnhof Ottenbruch

Ausbau zum
Bett & Bike - Stitzpunkt

Dorp / Luntenbeck / Deponie Liintenbeck Freizeit
Sandfeld
Lintenbeck / Stadtische Brache Sport
Vohwinkel / Flieth / Wassack
Korkenzieherbahn
Brache Lokschuppen Sport
Bahnhofsgebdude Offen
Rangierbahnhof Vohwinkel Gewerbegebiet VohRang




